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Raport de Audit de

Siguranta Rutiera

A. Scopul auditului de siguranta rutiera

Definitia auditului de siguranta rutiera conform Legii 265/2008 este:

# Art.3 lit. a "auditul de sigurantd rutierd - verificare detaliatd, tehnica si
sistematica, independentd, din punct de vedere al sigurantei, a caracteristicilor de
proiectare proprii unui proiect de infrastructura rutiera in toate etapele, de la planificare
pana la momentul imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.

Conform directivei UE nr. 2008/96 exista patru stadii diferite in care se realizeaza
Auditul de Siguranta Rutiera:
e Stadiul 1: Studiu de fezabilitate
o Stadiul 2: Proiect tehnic si detalii de executie
¢ Stadiul 3: Inainte de deschidera traficului
¢ Stadiul 4: Dupa deschiderea traficului

Stadiul pentru care care se realizeazd prezentul Audit de Siguranta Rutiera este
Stadiul 1 : Studiu de Fezabilitate

Scopul auditului de sigurantd rutierd este cresterea gradului de siguranta a
circulatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatamarii integritatii
corporale a persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a
accidentelor de circulatie rutiera.

Auditul de siguranta rutiera fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare si executie,
are ca obiectiv eliminarea unor erori de proiectare sau de executie, sau imbunatatirea
conditiilor de circulatie prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor masuri
corective pentru fiecare faza, masuri corective care urmeaza sa fie implementate de
investitor.

in cadrul auditului se verificd elementele drumului care concurd la asigurarea
confortului in timpul deplasarii, urmarindu-se eliminarea st&rii de stres si, implicit,
diminuarea riscului producerii unor evenimente rutiere.

Obiectivele auditului_de siguranta rutiera sunt:

» Imbundtdtirea sigurantei infrastructurii rutiere;

> Scdderea numdrului de accidente soldate cu morti sau rdniti grav;

> Cresterea capacitdtii institutionale de implementare si extindere a gestiondrii
sigurantei circulatiei pe infrastructurd rutiera;

» Alinierea la tintele UE legate de siguranta rutierd, sustinerea obiectivului sdu pe
termen mediu de a reduce decesele si vatdmadrile grave cu 50 % pdnd in 2030.

y

)
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B. Descrierea generala a proiectului

Descriere: Proiectul prevede largirea la 4 benzi de circulatie a sistemului
rutier pe drumul national DN 1A intre km 12+290 + 13+550, astfel incat
traficul pe DN 1A sa se desfasoare in conditii de sigurant3 si confort
(rutier si pietonal), corespunzator cerintelor traficului actual si de
perspectiva, prin realizarea unor solutii de modernizare si reabilitare
moderne cu implementarea masurilor de siguranta rutiera.

Tn prezent tronsonul de drum national traverseaza zona de intravilan
a localitatii Mogosocaia si este marginit de proprietdti destinate
rezidentei sau activitatilor comerciale, viteza fiind restrictionat3 la 50
km/h.

Drumul national DN 1A leagd Bucurestiul de Brasov si reprezinti o
alternativa de traseu pentru autovehiculele de peste 7, 5 t., fiind ruta
obligatorie pe aceasta portiune.

Obiective generale Obiectul lucrarilor de largire la 4 benzi de circuatie este fluidizarea
ale projectului: traficului rutier pe drumul national DN 1A sector DNCB si Strada
Monumentul Eroilor (intersectie cu Centura Nord a Municipiului
Bucuresti - Mogosoaia), cat si reamenajarea intersectiei cu Strada Valea
Parcu[m in conditiile sporirii gradului de confort si siguranta a tuturor

categoriilor de participanti la trafic.
Din punct de vedere al dezvoltarii durabile, implementarea

proiectului va avea efecte pozitive in special prin:

v" Cresterea capacitatii de circulatie pe sectorul de drum;

v Cresterea sigurantei rutiere pe sectorul modernizat;

v !mbunatatlrea gradului de confort al transportatorilor si
calatorzlor,

Micsorarea emisiilor de noxe in atmosfera;

Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs
respectiv de asteptare;

Diminuarea uzurii premature a componentelor autovehiculelor;
Scurtarea duratei calatoriilor in transportul de calatori si marfuri;
Imbunatitirea conditiilor de mediu prin diminuarea noxelor care
afecteazi aerul, solul, apa;

Asigurarea dezvoltarii activitatilor comerciale;

Asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltérii economiei
nationale;

Asigurarea mobilitatii fortei de muncg;

Reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie;
Reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a

oamenilor din zona.

N N RN

TNENRY
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
Compamia Nationald de “Largire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de siguranta 5.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia™

Faza de proiectare Documentatie de avizare a lucrdrilor de investitie (D.A.L.1)-
/ Faza audit: STADIUL 1
Data elaboririi 2022
proiectului:
Inspectii pe teren: Nu au fost efectuate inspectii pe teren.
Particularititi: Tronsonul de drum tracerseazd zona de intravilan a tocalitatii

Mogosoaia. La proiectarea axului in planul de situatie s-a incercat
pastrarea amplasamentului existent si largirea drumutui stanga/dreapta
cu cate 4,5m pe fiecare parte. Sectorul de drum are o lungrme de 1260
m si este reahzat la nivetul terenului, ar in zona pasajului CF in debleu,
traseul fiind specific regiunii de campie, nefiind sinuos, cu sectoare
extinse n aliniament, racordate intre ele cu raze de cerc cuprinse intre
razele curente si cele recomandabile.

Paginé4
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si masuri de sigurantd 5.C. Consitrans S5.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

C. Date Specifice Proiect

Localizare geocrafici:

Drumul national DN1A se desprinde din Centrura Nord a Municipiului Bucuresti,
mergand spre Ploiesti prin Buftea. La Ploiesti, drumul intra in centura de vest a acestui
orag, ocolindu-l pe la sud si est, urcand pe valea Teleajanului spre Valenii de Munte si
Cheia, trecand Carpatii Orientali prin Pasul Bratocea. Kilometrajul final este in orasul
Sacele, langd Brasov. Incepand cu 2009, traseul a fost modificat in S3cele: DN 1A trece
acum pe centura exterioara a municipiului, evitdnd intregul oras.

Prezentul proiect se desfasoara pe un sector din DN 1A intre km 12+290 + 13+550,
privind organizarea circulatiei si transporturilor pe zona localitatii Mogosoaia prin Largire
la 4 benzi de circulatie DN 1A intre DN CB si Strada Monumentul Eroilor.

P BG R

Figurd 1 - Localizare geografica sector DN 1A

Situatia existenti:

Tronsonul de drum national traverseaza zona de intravilan a localitatii Mogosoaia si
este marginit de proprietati destinate rezidentei sau activitatilor comerciale, viteza fiind
restrictionata la 50km/h.

Totodata sectorul de drum are o lungime de 1260 m si este realizat la nivelut
terenului, iar in zona pasajului CF in debleu, traseul fiind specific regiunii de campie,
nefiind sinuos, cu sectoare extinse in aliniament, racordate intre ele cu raze de cerc
cuprinse intre razele curente si cele recomandabile.

In decursul timpului au fost executate lucrari de intretinere si reparatii pe diferite
tronsoane de drum, dar exista sectoare care prezinta degradari locale de structura si de
suprafata.

In prezent tronsonul de drum se fncadreazd in clasd tehnica 1l cu doud benzi de
circulatie si o parte carosabila de latime variabila cuprinsa intre 7,00 m - 8,00 m incadrata
de borduri, spatii verzi si trotuare sau doar de borduri si trotuare.

La capetele tronsonului din DN1A, drumul la intrare in giratie este in prezent
amenajat la 4 benzi de circulatie si in zona de la intersectie cu soseaua Chitilei Padure
deasemenea drumut are 4 benzi de circulatie.

W

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ﬂ ing. Iiuts VRANCEANU
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Spatiile verzi au o latime de 1-2,65m, iar trotuarele au o latime de 1,7-2,7m si o
imbracaminte din mixturi asfaltice.

Drumul este modernizat cu imbracaminti din mixturi asfaltice in grosimi de 28-33cm
pe pavaJ din piatrd cubicad sau piatra sparta de 20cm grosime asezate pe o fundatie din
balast in grosimi cuprinse intre 24-30cm. Stratul suport este reprezentat de umplutura din
material argilos-prafos cu pietris de min 22cm grosime. Partea carosabila prezintd o serie
de defectiuni specifice drumurilor de tipul fisuri, crapaturi, dar si de tipul suprafata
poroasa, fapt ce impiedic3 desfasurarea normala a circulatiei.

Pentru accesul pe DN 1A (pentru vehiculele cu originea sud, catre Buftea) precum si
pentru iesirea dinspre DN 1A (pentru vehiculele cu originea Vest, catre Chitila) traficul
utilizeaza in prezent doud puncte de viraj la stanga. Aceasta doua puncte de viraj
genereaza efecte negative, sub aspect de siguranta a circulatiei dincolo de lipsa unei
capacitatii de circulatie corespunzatoare a intersectiei existente.

In acest sens observam:

> cresterea riscului de aparitie a accidentelor, avand in vedere debitele de trafic
ridicate, precum si vitezele de circulatie relativ mari;

> intersectia existenta presupune prezenta multor puncte de conflict. Punctele de
conflict care genereaza cele mai mari probleme la nivel de siguranta a traficului, sunt
punctele de conflict generate de intersectarea fluxurilor de trafic generate de virajul
la stanga;

» intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila-Mogosoaia nu oferda o capacitate de circulatie
suficienta. lntersec1;1a necesitd imbundtatirea capacitatii de circulatie prin
amenajarea unui sens giratoriu;

> impact negativ asupra mediului construit, urmare a surplusului de emisii poluante,
formate de cozile de asteptare.

in prezent, in zona intersectiilor analizate, circulatia se desfasoara in conditii dificile in
ambele cazuri, in deosebi in intersectia dintre DN 1A si Soseaua Mogo;oala Chitila. Tn
aceasta zona apar intarzieri si timpi de asteptare mari din cauza lipsei de cacapacitate de
circulatie, dar si a lipsei de siguranta.

Zona analizati prezintd fluxuri ridicate de trafic, intersectia deservind:
> traficul de lungd distantd, pe relatia centrul tarii (Ploiesti) - sud (Bucuresti), care
utilizeaza drumul nataonai DN 1A
> traficul pe relatia Bucuresm Ploiesti, care utilizeaza drumul national DN 1A
> traficul local generat de obiectivele de interes din zon.

La nivelul anului curent, 2022, intersectia dintre DN 1A si Soseaua Mogosoaia-Chitila, se
realizeaza printr-o intersectie de tip ,,T” Modul actual de amenajare a circulatiei
genereaza manevre generatoare de puncte de conflict periculoase, avand ca efecte
negative:

» cresterea riscului de aparitie a accidentelor, avénd in vedere debitele de trafic
r1d1cate precum si vitezele de circulatie relativ mari - in zona nu exista astazi un
management al 51gurante1 rutiere la nivel de viteze de deplasare in zona de
localitate.
timpi de asteptare crescuti
lipsa de capacitate de circulatie
impact negativ asupra mediului construit, urmare a surplusului de emisii poluante.

Y VvV
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Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

Date despre accidente:

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din zona analizatd au
fost analizate datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia
Rutiera, pentru intervalul 2016-2019.

Baza de date privind accidentele rutiere arata o scadere a numarului de accidente
grave inregistrate pe reteaua stradala analizatd, cu o medie de aproximativ 19-20
accidente grave pe an, numarul mediu de victime fiind 24 . Este de remarcat numarul mare
al ranitilor grav (22, in intervalul analizat), dar si faptul ca in intervalul analizat s-au
inregistrat 5 decese.

An Nr

accidente

Tabel 1 - - Statistica numarului de accidente in zona analizata

25
20
15

io

[e]
2016 2017 2018 2012
W Decese Raniti grav B Raniti usor

Cauza principala producere accidente
abateri biciclisti
abateri pasageri/célatori/insotitori
adormire la volan
alte abateri pietoni
alte abateri savarsite de conducatorul auto 1 1,30%
conducere fard permis 1 1,30%
conducere sub influenta alcoolului
depasire neregulamentara
intoarcere neregulamentara
neacordare prioritate pietoni
neacordare prioritate vehicule

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliutd VRANCEANU
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Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

neasigurare la schimbarea directiei de mers
neasigurare mers inapoi

neasigurare schimbare banda

nerespectare distanta intre vehicule
pietoni pe partea carosabila 4 5,20%
traversare neregulamentara pietoni 7 9,10%
viteza neadaptata la conditiile de drum 11,70%
viteza neregulamentara

Tabel 2 - statistica cauzerl principale de producere accidente in zona analizatd

Din statistica de mai sus rezulta ca principale cauze ale producerii accidentelor:
nerespectarea distentei intre vehicule (22.1%), neacordare prioritate pietonilor (20,8%),
neacordare prioritate vehicule (11,7%) si viteza neadaptata la conditiile de drum (11,7%).

Modul de producere al accidentelor Nr. %
acrosare ' 0,40%
cadere din vehicul i
cadere n afara drumului
cadere in vehicul

coliziune fata-spate 14 18,20%
coliziune frontala 2 2,60%
coliziune n lant 5 6,50%
coliziune laterala il 14,30%

coliziune urmata de rasturnare
coliziune vehicul in stationare
derapare

lovire obstacol in afara carosabilului
lovire obstacol pe carosabil

lovire pieton
rasturnare

altele E el :
Tabel 3 - modalitati de producer a accidentelor in intervalul 2016-2019

Principalele modalitati de producer a accidentelor sunt: lovire pietoni ( 39,00%),
coliziune fata-spate (18,2%) si coliziune in lateral (14,3%).

Tip proiect: modernizare drum existent, largire la 4 benzi de circulatie si masuri de
siguranta rutiera.

Categorie drum: Drum categoria lll.

VYolum trafic:

Sursa principalda a datelor de trafic existente, utilizata in proiect este
“Recensamantul General al Circulatiei”, efectuat in 2015 si coordonat de catre CESTRIN,
care include:

» Recensaminte de trafic clasificate (2015);

v

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: Alx ing. Iliuta VRANCEANU
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» Numaratori automate de trafic (2015-2017);
» Anchete Origine-Destinatie (2015);

in plus, pentru calibrarea Modelului de Transport la nivelul anului de baza 2017 au fost
utilizate numaratori automate de trafic (2015-2017).

Recensamantul National de Circulatie efectuat in anul 2015, a considerat urmatoarele
11 categorii ale cererii (sursa: AND 557-2015, Instructiuni pentru efectuarea inregistrarea
circulatiei rutiere pe drumurile publice):
Biciclete si motociclete
Autoturisme
Microbuze, autospeciale
Autocamionete si autospeciale cu maxa maxima autorizata cel mult 3,5 tone
Autocamioane si derivata cu 2 axe
Autocamioane si derivata cu 3 sau 4 axe
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer
Autobuze
Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale
Autocamioane cu remorca (tren rutier)
Vehicule cu tractiune animala.

VVVYVVVVYYYVYY

Estimarile MZA sunt derivate dintr-un esantion de zece contorizari de trafic care au avut
loc de-a lungul anului, la fiecare punct de recenzare, prin translatarea datelor la nivel de
medie saptamanala, lunara si, in final, anuald. Acesti factori depind de tipul
autovehiculului. In principiu, procesul este unul care ar trebui sa produca estimari
rezonabile ale volumului de trafic MZA de-a lungul retelei de drumuri.

O sinteza a datelor de recensamant la nivelul 2015, sub forma de valori medii la nivel
de drum, este prezentata in tabelul urmator, iar pentru DN 1A, valoarea medie era de
aproximativ 6659 vehicule / zi.

= wn -
E b g g 9-; g -E
o ] 8 o= £ 2 %
- = e
= S 5 EEg £ &
g $ E - = = L] E E Mg 3
s ] - = 2 g B b E 5 S B E
2 g ) % =8 c£Bg L =
= = 2 ‘g E ] 2z sB B s g =
- — =
E E g =80 g §‘|‘|‘ s 8 = g % E E 8 9
8 & 2T ® E & =E 8 E @ H =
! g E ES g% B ss2 = E & g
© =2 E- = s 2 =g 2 s g g ‘é
E’ % g ER-] 2 a - = % §é§ 'g g% -] % E
3 = = == 8 =3 =8 ZE 2 ] =l <& > E
17B 82,939 36 756 68 110 58 &5 127 77 23 28 17 1405
17C 80,843 73 2243 80 370 101 76 115 72 7 23 16 3176
17D 97,632 142 2534 293 395 116 e 127 47 16 22 30 3810
188 76,836 12 1830 87 168 45 29 41 81 21 10 19 2373
194 51,489 140 2360 126 478 213 45 231 100 26 30 10 3759
198 53,857 79 1349 103 170 a3 &3 97 65 12 35 3 2072
19C 9,28 358 1703 113 181 47 0 16 33 26 1 37 2515
19D 10,2 70 446 23 42 57 3 11 a 66 0 8 726
198 38,91 31 2281 125 260 79 81 101 70 13 17 3 3061
19F 23,892 77 2585 131 284 157 58 90 84 12 17 12 3507
1A | 164625 | 102 4028 277 533 375 233 819 | 202 9 70 11 | e659

Tabel 4 - MZA 2015 ( valori medii la nivel de drum)
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

Descriere proiect:

Implementarea proiectului de largire la patru benzi de circulatie a sectorului de
drum DN 1A, cuprins intre Centura rutiera existentd a Municipiului Bucuresti pana in zona
intersectiei cu Soseaua Chitila - Mogosoaia ( Strada Valea Parcului), va asigura un sector de
drum omogen, in vederea asigurarii infrastructurii de baza necesare cererii de transport in
crestere, asigurand un grad ridicat de siguranta a traficului rutier cu urmatoarele rezultate
si efecte pozitive asteptate:
cresterea capacitdtii de circulatie;
reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;
imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier;
reducerea numarului de accidente precum si imbunatatirea confortului in timpul
calatoriei gestionand in acelasi timp reducerea emisiilor de poluanti si impactului
negativ asupra mediului.

YV VYV

Proiectarea se va realiza astfel incat sa se asigure modernizarea si largirea la 4 benzi
a sectorului de drum DN 1A, conexiune cu reteaua existenta si implementarea masurilor de
siguranta rutiera ( trotuare, treceri de pietoni, pasarele pietonale, statii de autobuz,
amenajare intersectii cu drumurile clasificate, parapete median, amenajare peisagistica si
orice alte masuri de imbunatatire a traficului auto si pietonal).

La proiectarea axului in planul de situatie s-a incercat pastrarea amplasamentului
existent si largirea drumului existent stanga/dreapta cu cate 4,50m pe fiecare parte.

Intersectii cu alte drumuri:

Intersectia DN 1A cu DN CB, la sensul giratoriu existent km 12+300, pentru a permite
o capacitate si o fluenta mai mare a traficului, se vor amenaja benzi suplimentare de viraj
la dreapta din DN CB (Otopeni) catre DN 1A (Mogosoaia) si din DN 1A (Mogosoaia) catre DN
CB (Chitila)

~

Figurd 2 - Intersectia DN 1A cu DN CB

Intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila - Padure km 13+260, se va realiza un sens
giratoriu, pentru a permite o capacitate si o fluenta mai mare a traficului.

W
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans 5.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

s 5

t

Figurd 3 - Intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila - Padure

Pe directia Bucuresti - Buftea se vor realiza 2 benzi de circulatie si anume: - Una cu
latimea partii carosabile de 4.00 m dedicata pentru virajul la stdnga sau mersul inainte
prin sensul giratoriu. Una cu latimea partii carosabile de 4.00 m dedicata mersului inainte
fara a trece prin sensul giratoriu.

Pe relatia Buftea - Bucuresti se va realiza o banda de circulatie cu latimea de 5.00m
dedicata pentru mersul inainte prin sensul giratoriu sau virajului de dreapta catre Soseaua
Chitila - Padure.

Pe relatia Buftea - Soseaua Chitila - Padure se va realiza o banda cu latimea de
4.70m dedicata virajului de dreapta.

Pe relatia Soseaua Chitila - Padure - Buftea, se va realiza o banda de circulatie cu
latimea de 4.00 m, dedicata pentru virajului de stanga, sau virajului de dreapta catre
Bucuresti, prin sensul giratoriu.

Pe relatia Soseaua Chitila - Padure - Bucuresti, se va realiza o banda de circulatie
cu latimea de 6.00 m, dedicata pentru virajului de dreapta.

Intersectia DN 1A cu Strada Valea Parcului, se va amenaja o banda de viraj la stanga
dinspre Bucuresti, pentru a putea permite o circulatie fluenta catre Buftea.

Lucriri de pasaje pietonale:

Prezentul proiect are ca scop unirea cailor de circulatie pietonale care marginesc
drumul national DN 1A (Soseaua Bucuresti-Targoviste) prin intermediul a doua pasaje:
» un pasaj subteran
» unul suprateran.

Pasajul subteran - este amplasat vis-a-vis de intrarea din partea sud-estica a
parcului Mogosoaia. Configuratia geometrica permite traversarea fluida a persoanelor de
toate varstele cat si a persoanelor cu deficienta locomotorie, pasajul avand scari fixe,
rulante si un lift la fiecare acces. Accesurile sunt protejate de copertine formate din
structura metalica si inchidere din sticla. Finisajele vor fi adecvate pentru tipul
constructiei, acestea fiind antiderapante, de directionare si avertizare pentru nevazatori,
placi de granit si placaj tip caramida aparenta. Structura este realizata din beton armat si
beton prefabricat in dreptul zonei carosabile, sprijinirile facandu-se prin piloti forati si

L
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Comparnia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

sprijiniri berlineze. Deciziile constructive sunt luate avand in vedere buna functionare si
utilizare a constructiei propuse, dar si pentru siguranta utilizatorilor.
Pasajul subteran va avea urmatoarele characteristic:

= Accesul in pasaj se va face prin intermediul unor guri de acces aflate pe cele 2
laturi ale DN 1A.

» Pe latura dinspre parc vor fi realizate 2 guri de acces. Prima, aflata spre intrarea
in parc, va fi dotata cu o pereche de scéri rulante, iar a doua, spre intersectie, va fi dotata
cu scari simple. Intre ele va fi realizat accesul cu lift.

« Pe latura dinspre parcare se va realiza o singura gura de acces ce va contine o
pereche de scari rulante si scari simple. Adiacent acesteia se va realiza accesul cu lift.

» Gurile de acces vor avea finisaje care sa fie in acord cu aspectul zonei istorice a
Parcului Mogosoaia, respectiv parapeti finisati cu caramida aparenta, iar suprastructura va
fi realizata din metal si sticld spre a nu afecta minimal peisajul urban.

« In pasaj, pe latura dinspre parcare se vor mai amenaja 2 incéperi cu rol de camera
tehnica si camera pentru materiale de curatenie.

« Interiorul pasajului va fi finisat cu pardoseli antiderapante din piatra, iar peretii
si tavanul vor fi finisati cu materiale si culori reprezentative pentru zona Parcului
Mogosoaia.

Pasajul suprateran - este amplasat in nordul podului de cale ferata CF 700. Acest
pasaj va facilita tranzitul si traversarea in sigurantd a DN 1A (Soseaua Bucuresti-
Targoviste). Va fi amplasatd deasemenea o statie de transport in comun in vecinatatea
pasajului, accesul calatorilor spre strazile adiacente va fi facut prin cele 2 lifturi si 2 scari
fixe. Finisajele vor fi adecvate pentru tipul constructiei, acestea fiind antiderapante,
antivandalism, de directionare si avertizare pentru nevazatori, placi de granit si placaj tip
caramida aparenta, copertina de sticla securizata.

Structura pasajului este realizata din beton armat precum si beton prefabricat
(grinzi prefabricate) iar copertina va fi realizata din structura metalica si acoperita cu
sticla securizata. Deciziile constructive sunt luate avand in vedere buna functionare si
utilizare a constructiei propuse, dar si pentru siguranta utilizatorilor.

Clasa tehnica: clasa tehnica il
Functie drum:

Drumul national DN 1A leaga Bucurestiul de Brasov si reprezintd o alternativa de
traseu pentru autovehiculele de peste 7,5 t., fiind ruta obligatorie pe aceasta portiune.
Drumul national DN 1A se desprinde din Centrura Nord a Municipiului Bucuresti, mergand

spre Ploiesti prin Buftea.

Viteza de proilectare: 50 km/h

Viteza maxima legala: 30-50 km/h

s
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Lirgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 5.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere S.A. Bucuresti 5i soseaua Chitita -Mogosoaia”

Profil transversal:

Tn conformitate cu Ordinul MT 43/1998 aprobat cu modificirile si completarile prin
Legea nr.82/1998, sectorul de drum national in profil transversal se largeste de la 2 benzi

la 4 benzi de circulatie.
Fata de configuratia existenta, lucrarile propuse in prezenta documentatie au rol de

fluidizare a traficului.

Elementele geometrice In profil transversal vor fi urmatoarele:
» lungime - cca 1280 m (km 12+300 - km 13+580)
» platforma - 20,00 - 22,00 m din care:
» parte carosabila - 4x 3,50 m= 14,00 m
= zona mediana - 1,00 m
= zonaverde-2x1,00m=2,00m
= frotuare -2x1,50-2,50m =3,00-5,00m

Latimea trotuarelor vor fi cuprinse intre 1,50 si 2.50 m l3time.
Latimea spatiior verzi se vor pastra in configuratia existentd masurate de la trotuarul

existent pana la limita de proprietate.

PROFIL TRANSVERSAL TIP DN1A
Sc. 150

Trotuar Parle carosabia Fatle carosatda Parle carosabuig Farte carosatida Troluar
stangabandat stanga banaa il areapia banda i dreapts pandal
Zona medana
A4 % & &

Lumida Propnniate
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Figurd 4 - profil transversal TIP DN 1A

Structura ratieri:

Varianta 1
In varianta 1 s-a studiat pastrarea structurii rutiere existente prin frezarea

straturilor asfaltice de circa 18/20 cm si ranforsare prin astrenerea a trei straturi asfaltice
noi, cat si largirea stdnga / dreapa cu structura rutiera noua astfel:

a. Pentru Ranforsarea structurii rutiere existente - frezare 18/20cm straturi
bituminoase existente + reparatii locale + 3 straturi bituminocase:

n
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 14 si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

= 4MAS 16 uzura PMB 45/80

= 6BAD 22,4 leg. PMB 45/80

= Geosintetic antifisura (R>50kN)

= 9 AB 31,5 baza 50/70

s Strat din AB 31,5 pentru preluare denivelari
= Structura rutiera existenta

b. Structura Rutiera Noua - Pentru zonele de casete necesare largiri drumului
de la 2 la 4 benzi:
= 4MAS 16 uzura PMB 45/80
= 6BAD 22,4 leg. PMB 45/80
= 9 AB 31,5 baza 50/70
= 27 Agregate naturale stabilizate cu lianti hidrautici
= 30 Agregate naturale (Balast 0-63)
= 20 Strat de forma din materiale necoezive

Varianta 2
In varianta 2 s-a studiat inlocuirea complete a structurii rutiere existente cu o

structura rutiera noua cu urmatoarea alcatuire:

= 4MAS 16 uzura PMB 45/80

= 6BAD 22,4 leg. PMB 45/80

= 9 AB 31,5 baza 50/70

= 22 Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

= 30 Agregate naturale (Balast 0-63)

= 20 Strat de forma din materiale necoezive

Solutia recomandata pentru realizarea structura rutiera este Varianta 2.

Raze in planul de situatie:

Proiectarea se va realiza astfel incdt sa se asigure modernizarea si largirea la 4 benzi
a sectorului de drum DN 1A, conexiunea cu reteaua existenta si implementarea masurilor
de siguranta rutiera (trotuare, treceri de pietoni, pasarele pietonale, statii de autobuz,
amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate, parapet median, amenajare peisagistica
si orice alte masuri de imbunatatire a traficului auto si pietonal).

La proiectarea axului in plan de situatie s-a incercat pastrarea amplasamentului
existent si largirea drumului existent stanga/dreapta cu cate 4.50 m pe fiecare parte. Axa
in plan este alcatuita din aliniamente racordate intre ele cu raze cuprinse ntre 500 si
13500m.

Profil longitudinal:

in profil longitudinal s-a pastrat configuratia actuala a linie rosii, cu declivitatile
cuprinse 0,11 si 2.71%, racordate intre ele prin curbe convexe si concave cu valori cuprinse
intre 1500 si 10000.

e
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia™

Statii de transport in comun:

Se vor amenaja 2 statii de autobuz in partea de nord-vest a pasajului CF Bucuresti -
Otopeni - Urziceni peste DN 1A, ce vor avea rol in realizarea legaturii cu statia CF.

Intersectii cu calea ferata:

Tn zona kilometrului 12+970 drumul DN 1A subtraverseaza calea ferata CF Bucuresti

- Otopeni - Urziceni. in prezent, culeea pasajului de cale ferata asigura un gabarit de 5, 00

m peste drumul national. in continuarea acestei culei si paralel cu drumul, au fost

executate, in anul 2016, patru structuri de sprijin din coloane din beton armat, pentru

sprijinirea taluzurilor adiacente. Cele patru structuri sunt dispuse atat la est cat si al vest
de pasajul CF, pe ambele parti ale drumului.

Aceste ziduri sunt retrase fata de ampriza actuala a drumului cu aproximativ 7 metri
si se continua cu taluzuri nesprijinite, cu panta abrupta, pe toata lungimea rampei. Aceste
taluzuri prezinta degradari, valuriri si cedari locale, iar strazile adiacente care urca de la
nivelul drumului pana la nivelul pasajului de cale ferata prezinta tasari, cedari de margine
si fisuri semicirculare. Zidul de sprijin existent nu prezinta barbacane, iar santurile de
scurgere ale strazilor adiacente sunt complet colmatate, acest lucru probabil contribuind
la instabilitatea taluzurilor.

.‘ " | f 5 | A | BECEERER C.F.
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Figura 5 - CF Bi}cure,sti - Otopeni - Urziceni

Indicatoare rutiere:

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in teren conform cu normele in vigoare
in SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3 si a AND 604/2012.
Semnalizarea verticala prin indicatoare rutiere a drumului national si zonelor de
servire, vor fi impartite in urmatoarele categorii:
Indicatoare de avertizare
Indicatoare de reglementare
Indicatoare de orientare si informare
Console, portal si semiportal
Indicatoare kilometrice si hectometrice

YVVVVYY
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si masuri de sigurantd $.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti i soseaua Chitila -Mogosoaia”

Suportul pentru indicatoarele rutiere amplasate pe structuri metalice de tip consola
sau portal se executd din profile de aluminiu cu grosimea de 2 mm, executate cu dubla
bordurare pe intregul contur si colturi rotunjite, in conformitate cu prevederile SR 1848-
2011 sectiunile 1/2 si SR EN 12899, iar indicatoarele care vor fi montate pe stalpi vor fi
executate din tabla de otel zincatd, cu grosimea de tmm, protejata anticoroziv si vopsita
in camp electrostatic.

Acolo unde sunt prevazute console, trebuie sa se asigure un gabarit de 5.50 m,
masurat de la cota in axul drumului la limita inferioara a indicatorului.

Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice cat si
din considerente de siguranta a circulatiei in caz de impact frontal, stalpii indicatoarelor
si a consolelor se vor realiza dintro singura bucata, fara innadiri ale sectiunii.

Pentru o buna perceptie a indicatoarelor de pe drumul national si anexele acestuia,
cat si pentru evitarea acrosarii lor de catre vehicule, se impune ca indicatoarele sa fie
amplasate pe taluz sau dincolo de san{, asigurandu-se o distantd de minimum 0.50 m de la
marginea platformei drumului. Se recomanda ca aceasta distanta sa nu depaseasca 2.00m.
Indicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale si clare astfel incét
conducatorul auto sa le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la
trafic.

Formatul indicatoarelor rutiere se stabileste in functie de categoria de drum,
conform cu prevederile SR 1848-2:2011, astfel:

« pentru drumuri nationale si expres format mare,

« pentru drumuri judetene, comunale, strazi format normal.

Dimensiunile indicatoarelor, se vor calcula in functie de prevederile SR 1848-3:2011.

Indicatoarele rutiere pentru atat pentru drumul national cat si pe celelalte drumuri
se vor realiza cu folie clasa Il - High Intensity.

Folia reflectorizanta trebuie sa prezinte in structura un marcaj de identificare
durabil si vizibil, care sa contind, pe o suprafatd de 400 mm x 400 mm, cel putin
urmatoarele informatii: simbolul CE, numele sau logo-ul producatorutui foliei, codul de
identificare a lotului de productie si clasa de retroreflexie / durata de serviciu a acesteia.

Marcaje rutiere:

O prima etapa pentru siguranta rutiera o constituie semnalizarea si marcajul pe
timpul executiei in cadrul careia zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj provizoriu si
semnalizate cu indicatoare speciale.

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se
aplica pe suprafata partii carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente
din zona drumului national si a drumurilor din retea.

In functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-l aibd in dirijarea si
orientarea circulatiei, s-au prevdazut mai multe tipuri de marcaje:

» longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie, delimitarea partii carosabile, etc.),

» transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe
care trebuie redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe
lucrarile de arta, marcaje speciale, etc.).

In proiect, marcajele rutiere vor fi prevazute atat pe drumul national cat si pe
anexele acesteia (zone de servire, noduri rutiere, drumuri de relocari) cu conditia sa fie
realizate conform SR 1848/7-2015.

\ ‘/
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamie Nationald de “tdrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 8.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale cu durata lunga de viata, respectiv
doi componenti.
Marcajele se realizeaza cu grosime de 3000 microni.

utoni reflectorizanti:

Se vor amplasa butoni reflectorizanti unidirectionali, pe insulele denivelate de la
intersectii, la distanta de 1 m iar in caz de nevoie acestia se vor indesi.

Tluminat public:

Pentru asigurarea unui sistem de iluminat eficient si in concordanta cu ultimele
standarde si normative, se va realiza un nou sistem de iluminat.

Instalatia de ituminat public care se va realiza, va fi amplasata pe portiunea de drum
care va fi afectata de supralargire, conform temei de proiectare si este prevazuta pentru
a pune in evidenta caracteristicile caii de circulatie si a traficului rutier, in scopul asigurarii
securitatii deplasarii autovehiculelor, a fluentei traficului rutier si a conditiilor optime de
vizibilitate si confort vizual, in baza unor considerente luminotehnice, estetice si
economice.

Este necesara realizarea unui sistem de iluminat adecvat noului drum.

Supraldrgirea drumului national DN 1A, necesita realizarea urmatoarelor instalatii
electrice:

« instalatii electrice de iluminat cu stalpi metalici din teava;

» bransamentele de joasa tensiune in cablu de cupru protejat in tub PVC;

» priza de pamant;

« post de transformare;

« instalatii electrice iluminat, prize de forta pasaj pietanal subteran si suprateran;
« instalatii electrice iluminat, prize de forta statie pompare ape pluviale;

« instalatii electrice prize pentru alimentarea masinilor electrice.

Instalatia de iluminat proiectata asigura un nivel de iluminare medie de circa 20 Ix
si va fi realizata prin montarea, la o distanta consecutiva de maxim 30 m, a unor stalpi din
teava de OL37, h=10 m, in fundatie turnata sau burata, dupa caz. Distantele dintre stalpii
de iluminat sunt impuse pentru asigurarea uniformitatii iluminatului.

Stalpii se vor monta la maxim 1 m fat& de margina carosabila a drumului.

Fiecare stalp de iluminat este legat la priza de pamant, realizata prin montarea in
paralel cu cablul de bransament, a unei platbande OL-Zn 40x4 mm si a prizelor de capat
formate din 3 electrozi OL-Zn ®2 %” 2,5 m interconectati cu cate trei legaturi din
platbanda OL-Zn 40x4 mm.

La aceasta priza de pamant se vor lega toate masele metalice ale tuturor instalatiilor
electrice si neelectrice care in mod curent nu sunt sub tensiune, dar care pot avea o
schimbare de potential in mod accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va depasi 4 ohm, valoare
impusa de prevederile normelor si normativelor in vigoare; in caz contrar se vor mai adauga
electrozi.

Sistemul de iluminat va fi realizat cu corpuri echipate cu surse LED, montate pe stalp
prin intermediul a doud brate. Unul din brate va fi montat la h=10m pentru iluminat stradal
si celalalt brat va fi montat la h=5 m pentru iluminat pietonal.

1
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Corpul de iluminat pentru iluminatul rutier va fi de exterior, cu grad de protectie
minim 1P54. La fiecare stalp, derivatiile sunt realizate prin cate o cutie etansa (IP54),
echipata cu sigurante fuzibile si cleme de legaturd. Corpurile de iluminat vor fi alimentate
prin cate un cablu Cu/PVC pozat prin teava stalpului.

Conectarea cablurilor in cutiile de sigurante ale stalpilor se va face prin papucirea
cablurilor pe clemele prevazute in cutiile de sigurante si se va tine cont de repartizarea pe
faze a stélpilor de iluminat.

lluminatul va fi alimentat, gestionat, comandat prin tablouri electrice locale
prevazute cu automat programabil ce va gestiona fiecare zona iluminata, comanda
iluminatului facandu-se cu senzori crepusculari pentru optimizarea intervalului orar,
senzori de trafic pentru optimizarea eficiento-energetica a sistemului. Fiecare tablou de
distributie local va cuprinde si cate un modul de transmitere a datelor catre Dispeceratul
de la Mogosoaia. Tabloul de distributie va fi de tipul [P66 prevazut cu rezistenta interioara
pentru temperaturile mai scazute de -5 C (aparatele electronice avand o plaja de
functionare de la -10° la +40°C).

Cablurile electrice vor fi din cupru si se vor poza ingropat in sapatura. Se vor folosi
tuburi de protectie din PVC®63mm, la intrarea bransamentelor in cutia de sigurante a
fiecarui stalp. La subtravresarea de drum se vor folosi tuburi de PYC-®110 mm incastrate
in beton.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederile
din proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/08/00.

Tablourile electrice de iluminat vor fi alimentate dintr-un post de transformare nou
proiectat, in anvelopa, 250 KVA,

Lucriri de scurgere si evacuarea apelor:

in prezent nu exista o retea de canalizare de preluare a apelor pluviale de pe
drumul DN 1A. In zona pasajului CF de la Km 12+960 exista doua geigere pe partea
stdngd si partea dreaptd a drumului care sunt complet colmatate.

Reteaua noua de canalizare ce se va realiza pe drumul national DN 1A va fi alcatuita
din urmatoarele obiecte:
Conducte din PVC SN8 cu diametrul Dn200, Dn250 mm, Dn315 mm, Dn400 mm,
Rezervor de inmagazinare ape pluviale
Camine de vizitare cu diametrul D1000 mm
Geigere de preluare ape pluviale
Rigole carosabile

Reteaua de canalizare pluviala va avea o lungime totala de 1250 m din care:

e PVYC Dn200 mm - lungime de 570 m, conducte geigere

s PVC Dn250 mm - lungime de 715 m, canalizare principala

PVC Dn315 mm - lungime de 147 m, canalizare principala

PVYC Dn400 mm - lungime de 390 m, canalizare principala

PEID D125 mm - lungime de 350 m, conducta de refulare

Rezervor de inmagazinare ape pluviale Dn3000 mm - lungime de 38 m, rezervor
Camine de vizitare - 48 buc

Geigere - 71 buc

= Rigola la baza trotuarului - 170 m
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Colectorul de canalizare se va amplasa sub trotuarul proiectat, in lungul drumului DN
1A, pe partea dreapta catre Mogosoaia, incepand de la intersectia cu soseaua de centura
de la Km 12+310 pana la Km 13+390, unde reteaua de canalizare gravitationala va descarca
in colectorul existent din PAFSIN Dn2000 mm de pe strada Monumentul Eroilor.

Pe traseul colectorului de canalizare au fost prevazute 48 de camine de vizitare ce vor
avea rol de schimbare de directie, schimbare de panta, intretinere si curatarea conductelor
de canalizare. Caminele se vor pune la distanta de maxim 50 m iar la schimbarile de directie
vor avea distante de amplasare variabile.

Conductele de canalizare au fost dimensionate in functie de debitul de ploaie conform
STAS 1846-2/2007 - Canalizari exterioare - Determinarea debitelor de ape meteorice si
STAS 9470-73 Ploi maxime, intensitati, durate si frecvente. Debitul ales este 120.81 l/s ha

Preluarea apelor de pe suprafata drumului DN 1A se va face cu ajutorul geigerelor ce
se vor amplasa in trotuar la marginea bordurilor. Tranzitul apei de la geigere si reteaua de
canalizare pluviala se va face cu ajutorul conductelor din PVC de diametrul Dn200, care se
vor mufa direct in caminele de vizitare a retelei pluviale. Au fost prevazute geigere si pe
partea stanga si pe partea dreapta a drumului, astfel incat sa poata sa preia cantitatea de
apa pluviala.

Conductele de la geigere catre camine se vor realiza prin:

e Varianta 1 - subtraversarea drumului DN 1A prin conducte de protectie din OL
Dn240 si 290mm
e Varianta 2 - Sapatura deschisa de la geiger pana la caminul de racord.

Suplimentar mai sunt prevazute un sistem de rigole carosabile pe partea dreapta si
partea stanga a drumului fntre Km 12+870 - km 12+920 si Km 12+985 - km 13+025

Apele pluviale se vor colecta intr-un bazin tubular cu un diametru de 3000 mm, bazin
ce va fi amplasat pe partea dreapta a drumului Intre km 13+000 si km 13+050. Bazinul va
avea trapa de namol si separator de grasimi si hidrocarburi. Bazinul mai este prevazut cu
grup de pompare de 1+1 cu un Q=10 |/sec si un H=20 m cat si o conducta de refulare din
PEID Dn 125 mm cu o lungime de 350 m.

Conducta de refulare va descarca intr-un camin de linistire Cp41, care ulterior acel
camin va descarca in colectorul existent din PAFSIN Dn2000 mm de pe strada Monumentul
Eroilor printr-o conductd Dn400 mm.

Tn zona de sens giratoriu este prevazuta atat pe partea dreapta cat si pe partea
stanga conducta de canalizare de Dn250 mm, intre km 12+230 si km 13+390. Conducta
canalizare pluviala din Dn 250mm de pe partea stanga, va descarca in reteaua de canalizare
proiectata prin caminul Cp48, retea care descarca in acelasi camin de linistire Cp41.

Conducta de pe partea dreapta, de la aceasi pozitie kilometrica va descarca in
acelasi camin de linistire Cp41, camin ce preia si conducta de PEID Dn 125 mm. Unde atat
apa provenita de pe giratie cat si apa provenita din bazinul rezervor din zona pasajului CF,
va descarca in colectorul existent din PAFSIN Dn 2000 mm de pe strada Monumentul Eorilor.,
Conducta de canalizare pluviala existenta cu diametrul de Dn2000 mm descarca in bazinul
existent din zona parcarii a parcului Mogosoaia.

La inceputul executiei lucrarilor de canalizare pluviala se va face sondarea terenului
pentru depistarea altor retele edilitare in zona de interes.
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D.Descrierea detaliata a neconformitatilor identificate,
motivarea lor din punct de vedere a sigurantei rutiere si
masuri de remediere pentru eliminarea sau reducerea
incidentei acestora

in timpul procesului de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare a fi
analizate imediat sau in fazele ulterioare de audit de siguranta rutiera, masurile de
remediere prezentate de catre auditorul de siguranta rutiera au scopul de a elimina
deficientele de proiectare care pot conduce la cresterea riscului de accidente si a gravitatii
evenimentelor rutiere, pentru traseul de drum auditat.

1. Functionalitatea drumului, elemente de proiectare si operare

1.1 Analizd: Drumul national DN 1A leaga Bucurestiul de Brasov si reprezinta o
alternativa de traseu pentru autovehiculele de peste 7,5 t., fiind ruta
obligatorie pe aceasta portiune. Drumul national DN 1A se desprinde
din Centrura Nord a Municipiului Bucuresti, mergand spre Ploiesti prin
Buftea.

Miasuride  Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta rutiera,

remediere:  proiectul aduce Tmbunatatiri considerabile situatiei actuale, sporind
siguranta rutierd, scazand timpii de transport si Imbundtatind
confortul participantilor la trafic.

1.2 Analizd: Lucrérile se vor executa fara oprirea circulatiei rutiere.

Misuride  Se va realiza, inainte de inceperea lucrarilor, un plan de management

remediere: 3| traficului in conformitate cu ,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului,, aprobate prin Ordinul comun M.I.
- M.T. nr. 112/411, care va fi avizat si de Politia Rutiera.

Se vor utiliza idicatoare rutiere temporare conform SR 1848-1-2011,
inainte de inceperea lucraritor.

2. Sectiune transversali

2.1 Analizd: Elementele geometrice in profil transversal vor fi urmatoarele:
» lungime - cca 1250 m (km 12+300 - km 13+580)
» platforma - 20,00 - 22,00 m din care:
* parte carosabila - 4 x 3,50 m = 14,00 m
= zona mediana - 1,00 m
= zonaverde-2x1,00m=2,00m
= trotuare-2x1,50-2,50m=3,00-5,00m

i
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BENEFICIAR:
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Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti 5i soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:
§.C. Consitrans S.R.L.

PROFIL TRANSVERSAL TIP DN1A
VAsalANTA 2
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Figurd 6 - profil transversal TIP DN 1A

Msuri de
remediere:

22  Analiza:

La urmatoarea etapd de proiectare se vor prezenta profile
transversale TIP care sa cuprinda toate datele de executie pentru
toate situatiile din teren, facandu-se si mantiuni asupra pozitiei
kilometrice de aplicabilitate.

fn partea desenatd
caracteristice.

sunt prezentate profile transversale

f
|
|
|

Figura 7 - profil transversal caracteristic km 12+518, 76

Masuri de
remediere:

lLa urmatoarea etapa de proiectare se vor corela profilele
transversale TIP cu profilele transversale caracteristice.

3. Traseu: Plan de situatie si profil longitudinal

3.1 Analizi:

Profil longitudinal are declivitatile cuprinse intre 0,11 si 2.71%,
racordate intre ele prin curbe convexe si concave cu valori cuprinse
intre 1500 si 10000.
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Figura 8 - exemplu profil longitudinal DN 1A

Madsuride  Nu au fost constatate deficiente care pot afecta siguranta rutiera.
remediere:

4. Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare

4.1.1 Analiza: in intersectia DN 1A cu DN CB, la sensul giratoriu existent, se vor
amenaja benzi suplimentare de viraj la dreapta din DN CB (Otopeni)
catre DN 1A (Mogosoaia) si din DN 1A (Mogosoaia) catre DN CB (Chitila).

Figura - intersectia DN 1A cu DN CB

/
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Mdsuri de La etapa urmatoare de proiectare se va completa partea desenata a
remediere:  documentatiei cu cate un detaliu pentru fiecare insula separatoare,

4.1.2 Analiza:

deoarece aceste insule separatoare nu au dimensiuni uzuale.

La intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila - Padure se va realiza un sens
giratoriu.

o

e

- L s o _:‘—-

o

Figurd 10 - intersectia DN 1A cu soseaua Chitila -Padure

Mdsuride  La urmaroarea etapa de proiectare se va urmari ca elementele

remediere:  geometrice (raze, latimi banda inelara, latime banda de acces, latime
benzi de iesire din giratie) sa fie conforme cu prevederile din AND
600/2015- ,Normativul pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumurile publice” si STAS 10144 3-91 ,Strazi. Elemente
geometrice”.
Se va completa partea desenata a documentatiei cu cate un detaliu
pentru fiecare insula separatoare, deoarece aceste insule
separatoare nu au dimensiuni uzuale.

4.2 Semaforizare
42.1 Analiza: Nu este cazul.
Mdsuride —  ------
remediere:
.
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4.3 Treceri la nivel cu calea feratdd

43.1 Analizd: Nu este cazul.
Midsuri de
remediere:

5. Servicii

3.1 Spatii de servicii si odihnd

5.1.1 Analizi: Documentatia pusa la dispozitie in aceasta faza de proiectare nu
cuprinde precizari privind amenajarea unor spatii de servicii si
odihna.

Mdasuride —  -----
remediere:

5.2 Transporturi publice

52.1 Analizd: Tn partea de nord-vest a pasajului CF Bucuresti - Otopeni - Urziceni
peste DN 1A, se vor amenaja 2 statii de autobuz ce vor avea ca rol
realizarea legaturii multimodale cu statia CF din zona.

Midsuri de Amplasarea statiilor de transport in comun se va efectua la
remediere: propunerea  administratiei  publice  locale, cu  avizul
administratorului drumutui si al politiei rutiere.

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public de persoane

6.1.1 Analiza: In proiect, in partea desenata pe plansele din vol. 6 ”Semnalizare si
marcaje rutiere DN 1A,, plansele: P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-PS-
001-R00, P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-PS-002-R00, P-CST-00122-1-
PRD1-SF-01-PS-003-R00 si P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-PS-004-R00, s-
au identificat 8 statii de transport in comun, céte 4 pe fiecare sens
de circulatie, dupa cum urmeaza:

1. km 12+400 stdnga - km 12+440 dreapta;
2. km 12+660 stanga - km 12+725 dreapta;
3. km 12+990 stanga - km 13+000 dreapta;
4. km 13+510 stanga - km 13+500 dreapta.

Mdsuri de Amenajarea statiilor destinate transportului in comun de persoane
remediere: se vor corela cu trecerile de pietoni. In aceste amenajari
traversarea pietonilor prin trecerile aferente se va realiza prin
spatele statiei ,,BUS” pe directia de mers, permitand, observarea
din timp a pietonilor de catre conducatorii auto care se deplaseaza
in acelasi sens de mers. Statiile se vor amenaja in sectiune

/.
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transversala, decalate, astfel incat trecerile pentru pietoni sa se
amenajeze intre cele doua statii, iar traversarea pietonilor se va
realiza prin spatele statiei ,,BUS”.

AMENAJARE STATIlI "BUS" CORELATE
CU TRECEREA PENTRU PIETONI

L2V NN NEN

!

—T

i

NAANAZ

Figurd 11 — Mod de amenajare statii transport in comun.

S 11t

Se va analiza daca se impun realizarea de refugii pentru protejarea
persoanelor de vreme rea si amplasarea de mobilier urban in statiile
de transport in comun, daca aceste lucrari intra in sarcina
administratiei publice locale, va fi comunicat catre aceastea
necesitatea efectuarii lucrarilor.

6.2 Alte cerinte ale pietonilor si ciclistilor

6.2.1 Analizi: in proiect, in partea desenata pe plansele din vol. 6 "Semnalizare Si
marcaje rutiere DN 1A,, plansele cu codul: P-CST-00122-1-PRD1-SF-
01-PS-001-RO0,  P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-PS-002-R00,  P-CST-
00122-1-PRD1-SF-01-PS-003-R0O0 si P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-PS-
004-R00, s-au identificat 3 treceri de pietoni care traverseaza DN

1A:
1. km 12+427
2. km 12+660
3. km 13+165
Mdsuri de Pentru amenajarea trecerilor de pietoni se recomanda solutia tip
remediere: »pelican” - cu sicanarea directiei de deplasare a pietonilor. Prin

configuratia trecerii, pietonul este obligat sa se indrepte cu fata
catre trafic in momentul premergator traversarii.

AME AL PIETONI TP “PELICAN

Figurd 12 - amenajare trecere pietoni tip ,pelican”
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PROIECTANT:
S.C. Consitrans S.R.L.

In dreptul trecerii de pietoni se vor folosi lampi cu lumind galbend
intermitentd amplasata in console.
ltuminatul public trebuie sa fie mai bun in dreptul trecerilor de
pietoni, superior celui existent intre trecerile de pietoni.

6.2.2 Analiza:

Pistele de ciclisti sunt prezentate in partea desenatad pe profilele

transversale TIP fiind comune cu trotuarul pietonal, avand latimea
intre 1.50m - 2,50m.

2.50 - 3.50m

1.5 - 2.50m 356

Trotuar

¥

Limita Proprietate

1%

#
STRUCTURA RUTIERA %J
TROTUAR

nalizare proiecala

Parte carosabila
stanga banda |

700

350

—

Parte carosat
stanga bands

A4

2.5%

400%

Figurd 13 — prezentarea pistei de ciclisti pe profilul transversal TIP.

Midsuri de
remediere:

Litimea biciclete

%i a utilizatorului
0,75m

Pe tot traseul pistei pentru ciclisti trebuie sa se asigure o indltime
de libera trecere de 2.40 metri si o latime de minim 1,00 metru.

~0,75m

2,50 m

~14,70m

E
0

Figurd 14 — Gabarit inaltimea de liberd trecere pista ciclisti
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Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

Rutiere S.A.

Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

Eliminarea tuturor cauzelor care ar putea afecta siguranta circulatei
ciclistilor.

Nu vor fi obstacole, stalpi, mobilier urban, indicatoare rutiere,
capace de canal sau alte denivelari care ar putea determina
utilizatorii sa le ocoleasca.

Scurgerea apelor de pe pista de ciclisti se va face eficient, astfel
incat sa nu existe pericolul de baltire pe pista.

6.2.3 Analizd:

Proiectul prevede realizarea de trotuare pe toata lungimea traseului
supus modernizarii.

Mdsuri de
remediere:

Se va asigura continuitatea trotuarelor pe tot traseul.

Trecerile de pietoni vor fi supradnaltate la nivelul trotuarului la
toate intersectiile cu strazile secundare si in dreptul acceselor la
proprietati, pietonii avand prioritate fatd de deplasarile
motorizate.

La intersectiile cu strazile laterale, precum si in dreptul trecerilor
de pietoni, se vor realiza accese din trotuar spre carosabil cu
bordura ingropata, pentru facilitarea accesului persoanelor cu
handicap conform NP 051/2013.

6.2.4 Analizi:

Proiectul prevede unirea cailor de circulatie pietonale care
marginesc drumul national DN 1A (Soseaua Bucuresti-Targoviste)
prin intermediul a doua pasaje:

1. un pasaj subteran

2. siunul suprateran

Misuri de
remediere:

La urmatoarea etapa de proiectare se va analiza daca se impune
montarea de separatoare de sens in zona pasajelor pietonale, astfel
pietonii sunt Tncurajati sa utilizeze zonele special amenajate pentru
traversare sau sa aleaga alte puncte mai sigure pentru efectuarea
traversarii.

Traseul pietonal catre pasaje trebuie sa fie usor de recunoscut si
accesibil tuturor utilizatorilor.

Stratul de uzura al pardoselilor, treptelor, rampelor, platformelor
de acces vor fi astfel realizate incat sa nu permita alunecarea,
inclusiv in conditii de umezeala.

Suprafata scarilor, rampelor, peretilor nu trebuie sa prezinte
proeminente ascutite, muchii taioase sau alte surse de ranire.
Lifturile trebuie sa fie astfel dimensionat si conformate incat sa fie
utilizat si de catre persoane cu deficiente locomotorii, avand
dimensiunea cabinei de min. 1,10 x 1.40 m, ména curentd pentru
sustinere la h = 0,90 m, latimea libera pentru golul usii de min. 0,80
m. Usile vor fi glisante, cu deschidere automata, iar dimensiunea
platformei de acces in fata liftului va fi de min. 1,50 x 1.50 m
(rotatie completa carucior pt. persoane cu dizabilitati).

-

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: J /ng. jtiuta VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 5.C. Consitrans S.R.L.
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia™

7. Semnalizarea rutierd, marcaje, iluminat

7.1 Semnalizare rutierd verticald

7.1.1 Analizd:

in documentatia pusd la dispozitie se detaliazd modul de
realizare a semnalizarii verticale, exista plan de semnalizare in
documentatie - Volumul 6 - Semnalizare si marcaje rutiere.

Mdsuri de
remediere:

7.2 Marcaje rutiere

7.2.1 Analiza:

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in teren conform cu
normele in vigoare SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3 si a AND
604/2012

Se vor utiliza indicatoare de dimensiune mare, cu folie

retroreflectorizanta avand clasa 2 de retroreflexie (High-
Intensity).

Nu se vor amplasa mai mult de 2 indicatoare pe stalp.
Indicatoarele se vor amplasa in zonele cu vizibilitate, pozitia
kilometrica a indicatoarelor rutiere putand fi modificatd in
functie de conditiile din teren, elemente constructive ale
drumului si prevederile SR 1848-2/2011.

Folia reflectorizantad trebuie sa prezinte in structura un marcaj
de identificare durabil si vizibil, care s& contina, pe o suprafata
de 400mm x 400mm, cel putin urmatoarele informatii: simbolul
CE, numele sau logo-ul producatorutui foliei, codul de
identificare a lotului de productie si clasa de
retroreflexie/durata de serviciu a acesteia.

Semnalizarea verticala se va corela cu semnalizarea orizontala.

In documentatia pusa la dispozitie se precizeaza cd marcajele
rutiere se vor realiza conform SR 1848-7/2015 - ,Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere.” Si constau in efectuarea marcajelor
longitudinale si transversale.

Misuri de
remediere:;

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR
1848 - 7/2015 si vor cuprinde urmatoarele tipuri de lucrari, astfel:
s marcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de
circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si delimitarea
partii carosabile;
e marcaje transversale de oprire, de cedare a trecerii si de
reducere a vitezei;

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

al /ng. fliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1 PROIECTANT:

“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 5.C. Consitrans S.R.L.
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

7.3 Huminat public

7.3.1 Analiza:

¢ marcaje diverse: contur insule de separare a sensurilor de
circulatie, marcaje prin sageti si inscriptii privind limitari
de viteza.
Marcajele longitudinale si transversale se vor realiza in vederea
utilizarii lor pentru semnalizarea drumurilor publice, la realizarea
lor se vor folosi materiale cu durata mare de viata, acestea fiind
de tip bicomponent sau termoplastic care vor avea inglobat
microbile reflectorizante din sticla pentru asigurarea
retroreflexiei si sporirea vizibilitatii pe timp de noapte, ploaie sau
ceata.
Nu se vor utiliza marcaje transversale rezonatoare in localitate,
pentru a nu crea un disconfort localnicilor.
Se va urmari corelarea marcajului orizontal cu semnalizarea
verticala.

Tn documentatia pus3 la dispozitie se detaliaza modul de realizare
a iluminatului public.

Misuri de
remediere:

Proiectarea sistemului de iluminat se va face in conformitate cu
SR-EN13201 si CIE 115-2010.

lluminatul se va realiza conform NP062/2002, o importanta
deosebitd acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea
consumului de energie electrica si cresterii eficientei sistemului
de iluminat propus. lluminatul se va asigura cu sisteme economice
de energie, tip LED.

8. Caracteristicile marginilor drumului si dispozitive de siguranta pasiva

8.1 Echipamente rutiere

8.1.1 Analizd:

Nu este cazul

Misuri de
remediere:

8.2 Amenajari peisagistice

8.2.1 Analiza:

In documentatia pusa la dispozitie sunt prevazute lucréri de
amenajare peisagistica, defrisari de arbori si vegetatie existenta.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”
Mdsuri de Plantatiile rutiere se vor face respectand instructiunile privind
remediere:

8.3 Lucrdri de artd

8.3.1 Analiza:

plantatiile rutiere AND 561/2001.

Nu este cazul

Mdsuri de
remediere:

8.4 Alte obstacole

8.4.1 Analiza:

in zona kilometrului 12+970 drumul DN 1A subtraverseazi calea
ferata CF Bucuresti - Otopeni - Urziceni.

Figurd 15 - subtraversare cale feratd CF Bucuresti — Otopeni - Urziceni

Midsuri de
remediere:

La urmatoarea etapa de proiectare se va analiza daca se impune
montarea de porti de gabarit pentru protectia pasajului de cale
ferata.

8.5 Dispozitive de sigurantd pasivd

8.5.1 Analiza: in documentatia pusa la dispozitie nu se regasesc date legate de tipul

si modul de amplasare a parapetelui de protectie.

Mdsuri de Se vor respecta prevederile standardului SR 1317/1 si SR 1317/2
remediere: “Dispozitive de protectie la drumuri”. Amplasarea papapetelui de
siguranta se va realiza in conformitate cu prevederile AND 593/2012

»Normativului pentru sisteme de protectie pentru siguranta O

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

m/m/g. Iliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

Rutiere S.A.

Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia™

circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”, respectiv in
conformitate cu tabelul 2, care cuprinde valori pentru drumurile de
clasa tehnica Il.

Capetele parapetului de siguranta vor fi prelungite cu 4...6 m peste
lungimea minima necesara.

Capetele lisei de parapet va fi racordata la teren in unghi de 450
(grade), Inspre exterior sau ingropata.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: a | /iﬁg. (Lt VRANCEANU
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BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Compamia Nationald de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd S.C. Consitrans S.R.L.
Administrare a Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutiere §.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

E. Opis cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate

1. PIESE SCRISE / PIESE DESENATE:

VOL 1 -~ MEMORIU DE SINTEZA;

VOL 2 - LUCRARI DE DRUMURI;

VOL 3 - PASAJE PIETONALE;

VOL 4 - LUCRARI DE CONSOLIDARE;

VOL 5 - LUCRARI DE SCURGEREA APELOR;
VOL 6 - SEMNALIZARI SI MARCAJE RUTIERE;
VOL 7 - LISTE DE CANTITATI SI DEVIZ GENERAL;
VOL 9 - STUDIU DE TRAFIC;

VOL 10.1 - ILUMINAT PUBLIC;

VOL 10.2 - STUDIU DE COEXISTENTA DN1A;
VOL 10.3 - DISTRIGAZ;

VOL 10.4.1 - ORANGE;

VOL 10.4.2 - GTS - TELECOM;

VOL 10.4.3 - INES GROUP;

VOL 10.4.4 - MEDIA SAT;

VOL 10.4.5 -~ PRIMETELECOM

VOL 10.4.6 - RCS&RDS;

VOL 10.4.7 - VODAFONE ROMANIA;

VOL 12 - PEISAGISTICA.

CoNDURbE

O T e S S S A e T o S S S WSyt
= e e
SNonbS WO

b ek
PRy
O o

2. NORMATIVE STANDARDE SI ALTE DOCUMENTE:

Auditul a fost realizat in concordanta cu :

» Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera, cu modificarile si completarile ulterioare;

» Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

> STAS 863/1985 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare;

» Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri, si autostrazi, indicativ AND 593-2012;

» SR 1848-1/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

» SR 1848-2/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 2: Prescriptii tehnice;

> SR 1848-3/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 3: Scriere , mod de alcatuire;

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: i) Wg. [liutd YRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

PROIECTANT:
5.C. Consitrans S.R.L.

Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

STAS 1948/1 - 1991 - Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii
generale de proiectare si amplasare;

STAS 1948/2 - 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale
de proiectare si amplasare;

Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice -AND600-
2010;

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor din
30.08.2017;

Ordinul MT nr. 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;
Ordinul MT nr. 46/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

Manualul auditorului de siguranta rutiera;

AND 561-2001 - Instructie privind plantatiile rutiere;

AND 603-2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si
autostrazi;

Ordinul MTCT nr. 2264/2004 cu modificarile ulterioare (Ordinul MTCT nr.
1506/2005);

Baza de date privind accidentele de circulatie in perioada 2015-2020 - DIRECTIA
RUTIERA DIN CADRUL INSPECTORATULUI GENERAL AL POLITIEI ROMANE;

Accident Prediction Models and Road Safety Impact Assessment: recommendations
for using these tools, RIPCORD-ISEREST-D2, SWOV, 2008;

Road Safety Audit and Safety Impact Assessment, European Transport Safety Council
- August 1997;

SR EN 1317-1,2,3 - Dispozitive de protectie la drumuri ;

Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si autostrazi,
indicativ AND 593/2012;

Catalog de masuri pentru siguranta circulatiei in localitati lineare - in BTR 10-
11/2011.

# Legislatia de mai sus nu are caracter limitativ.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: E\ /ng. ltiutd VRANCEANU
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BENEFICIAR: PROIECTANT:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri

Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

“Lirgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti i soseaua Chitita -Mogosoaia™

5.C. Consitrans S.R.L.

F. Anexa nr.1 - Lista cadru de verificari

ANEXA NR.1 Lista cadru de verificari

» Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia ,,

Stadiul 1- Studiu de fezabilitate.

P

Conform
. ee a Vv "
Caracteristici Nr. Intrebare vJ Comentarii
Neconform
(X)
Tronsonul a fcut obiectul
. o unui audit intr-o etapd
Auditul Ia o etapa e w . y P ,
. " 0 anterioara, si daca da, s- Nu exista.
anterioara .
a tinut cont de rezultatu!
acelui audit?
Implementarea
. roiectului aduce
Au fost luate in ? v
i fmbunatatiri
considerare efectele , T ,
1 , . , traficului, fiind largit
proiectului asupra retelef
. sectorul de drum de
de drum adiacente?
la ¢ bana pe sens la
doua.
Drum  de  clasé
Corespunde tehnica I
2 functionalitatea drumului " g
. . . corespunzator unui
cu Intentia de utilizare? .
trafic intens
In  cadrul etapei de
proiectare a fost luatd in Au fost puse /a
3 considerare dispozitie date
documentatia/concluzia privind  accidentele
1. Functia drumului, anterioard, legatd de rutiere,
proiectare si situatia accidentelor? _
elemente de Au fost luate in
exploatare 4 considerare
componentele  specifice
traficului?
. . Drumul se affa intr-
Viteza de prolectare este . .
Y - o zona de intravilan.
5 adecvatd categoriei de ) ,
drum? Viteza de proiectare
’ este 50km/h.
Sunt prevdzute/necesare
6 restrictii  de  circulatie Sector de drum
pentru anumite grupe de national.
utilizatori?
A fost  evitat sau Pentru toate
7 amenajat In conditii de drumurile locale
sigurants, accesul la existente s-au
proprietétife riverane? refacut legaturile, se
AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: FE / ing. lliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Largire la 4 benzi DN 1A si médsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti i soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:
S.C. Consitrans S.R.L.

asfgura accese la
proprietati.

Viteza de proiectare este

Drum in zona

g corespunzdtoare urbana, traverseaza
tronsonului de drum si localitatea
intersectiitor? Mogosoaia.

Au  fost [luate masuri Se vor instituf
corespunzdtoare pentru restrictii de viteza in

9 limitarea  vitezel (ex. zona intersectiifor
calmarea/linistirea giratorii si a
traficului) trecerilor de pietoni.
Zonele de racordare au

10 fost adaptate
tronsoanelor de drum
adiacente?

Distanta vizibilititii de

11 oprire este asigurati pe Drum in aliniament.
tot tronsonul?

Vehiculele destinate

12 serviciilor de intretinere
tehnicd pot s& stationeze
in depling sigurantd?

Exista plan
Existd vre-un plan peisagistic, sunt

13 peisagistic ce trebuie prevazute defrizari,

verificat? refocdri de arbori si
plantatii noi.

Posibilele obstacole fixe

periculoase sunt montate

in afara zonei de

siguranta?

14
e 100 km/h B 9 m
« 80 km/h v 6 m
e 60 kmm/h B 3 m*

In  cazul in care
obstacolele fixe sunt
15 plasate in zona de Se va verifica la

sigurantd, pot fi evitate
sau impactul poate ff
prevenit?

urmatoarea etapa

/

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:
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BENEFICIAR:
Comnpamia Nationald de

Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Largire la 4 benzi DN 1A si masuri de siguranta
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

PROIECTANT:
5.C. Consitrans S.R.L,

Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”
Zona de tranzitie de la un
drum modernizat la unul
rural sau de fa un drum
16 Huminat la unu!
neifuminat este
proiectatd in mod
corespunzator
(sat/suburbii urbane)?
Perimetrul  zonei  de ,
- . Proiectarea
constructii este ferit de
e elementelor
puncte critice? (ex. .
. geometrice ale
pante, curbe, diferente .
17 g . traseului, in plan
de nivel ale terenulul, . .
- orizontal si in plan
zone cu vizibilitate .
scdzutd sau cu elemente vertical conform
STAS 863/1985
perturbatoare)
Profiful transversal este
o . Drum de  clasa
1 corespunzator categoriei ;
. tehnica II
drumului?
Drumut se va
moderniza
mentinandu-se
Dirnensiunile sectiunii traseul actual
transversale (latime, facandu-se eforturi
2 fnaltime si lungime) sunt pentru cresteres
adecvate functiei confortului si
drumului? siguransei  rutiere.
Se va verifica si la
urmatoarea etapa de
proiectare.
Au fost [uate suficiente
mdsuri de sustinere a
. versantifor? . St
2.Sectiune 3 esaA_thJ (efc bucat
o de stédnca desprinse de pe
transversala
versant)
Dacd se impune 0
anumitd ingustare a
4 drumului, proiectul
respectd normele de
Sigurantd ?
Au  fost luate masuri
penftru a se asigura
5 accesul in  conditii  de
sigurantd al vehiculelor
pentru servicii de urgenta
si asistentd tehnica?
Nu sunt prevazute in
Zonele de parcare sunt . p "
, proiect spatii  de
necesare si, daca da, sunt
Al . parcare, acest
6 suficient de mari pentru " )
. - aspect fiind in
prevenirea stationarii pe e
. . atributiile
marginea drumului? .. -
administratiei locale.

L
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiut 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

PROIECTANT:
§.C. Consitrans S.R.L.

Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”
Zonele de parcare sunt
profectate astfel incit sa
7 permits intrarea si iesirea
vehiculelor in conditii de
sigurantd?
sunt precizate in
Au fost  luate in documantatie
considerare cerintele informatii despre
8 transportului public si ale existenta
utilizatorilor acestui tip de transportului in
transport? comun si modul de
amenajare.
- , Nu este detaliat la
Sunt suficient de mari
N aceasta etapa de
zonele de asteptare, in .
g , .. prolectare, se va
special refugiile, pentru e
] L verifica la etapa
pietoni si ciclisti?
urmatoare.
Pe toata fungimea
profectului sunt
prevdzute trotuare.
Au fost proiectate benzi Se va verifica I3
10 destinate circulatiei urmatoarea etapa
pietonale si a ciclistilor? modul de
amenajare/separare
de pistele pentru
ciclisti
Este necesara o bandad de
11 sc_ep_ar?y:e {ntre pista Nu este cazul
ciclistifor si zona de
parcare?
Existd 0 separare
SUﬁCfE_‘ntau . (separare Pistele si trotuarele
planificata) Intre banda
. , sunt separate cu o
pentru  autovehicule gi .
12 A . zona de 1m de spatiu
cea destinata ciclistilor si
. . . verde de partea
pietonilor? {vezi pct. 6. carosabila
Cerintele utilizatorilor '
vulnerabili)
Racordarea dintre e
o . . e e Se va verifica la
sfarsitul pistei de ciclisti si "
13 ; M urmétoarea etapa de
drum se realizeaza In roiectare
conditii de siguranta ? P
Se va verifica la
- v . urmatoarea etapa.
Ingustarile de  drum . P
S ) Yor i  necesare
14 inevitabile sunt realizate .
. u masurf pentru
in siguranta? .
mentinerea
sigurantei rutiere.
Sunt revazute
i Drenajul noului  drum , P .
Drenajul 15 - lucrari de drenaj,
este suficient? .
rigole de surgere

e
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RAPORT AUDIT: Stadiul1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A 5i mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti 5i soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:

5.C. Consitrans S.R.L.

canale si sistem de
canalizare. Se va
verifica la fara de PT
si se va documenta
eficienta sistemului
de colectare a apelor
pluviale.

Linia de cea mai mare

i6 . .. ]
pantad asigura drenajul ?
. N Drum in zon
Profilul longitudinal este Y . .a .a dF." §es_
1 cu declivitati mici si
omogen? )
curbe largi
La proiectarea traseului
s-a tinut cont pentru
2 asigurarea drenajului in
plan si In profil
fongitudinal?
Distanta de vizibilitate Zona cu vizibilitate,
3 este  asiguratd de-a se va face un calcul
lungul intregului tronson de vizibilitate pentru
de drum? tot tronsonul.
A fost corefatd
amenajarea in plan cu
4 N . -
cea In profilul longitudinal
3. Plan de situatie si ?
profilul longitudinal
Elemente de proiectare ,
. Proiectarea se va
au fost alese efectiv )
) face cu mentinerea
pentru a preveni zonele .
5 ) drumului pe traseul
ascunse (plerderea .
. . actual fiind aduse
traseului  sau  hidden- . .
) imbunatatiri.
dips)?
Au fost  luate in
6 considerare principiile
continuitatii?
S-au adoptat masuri
entru optimizarea .
p P ) Prolectarea se va
elementelor geometrice )
. . : face cu mentinerea
In plan  vertical si ,
7 . drumului pe traseul
orizontal {valoarea ,
e . . actual fiind aduse
minima a razei curbei de . G s
N imbunatatiri.
racordare fn plan
vertical)?
¢ /

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. iliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Lirgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de siguran{d
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:

5.C. Consitrans S5.R.1.

in curbe supraldrgirile

4. Intersectii

4.1 Amenajare in plan

in asa fel incét sa poatd fi
clar recunoscute la timp?

8 sunt suficiente?
Vizibilitatea este
obstructionata printre Se va verifica de
aitele de: dispozitive de catre proiectant si
9 sigurantd pasiva, plante, daca se constata
garduri, parcari, obstacole se vor lua
indicatoare rutiere, masirilte  care se
amenajari  peisagistice, impurn.
culee de pod, cladiri, etc?
Se va asigura
Accesul la proprietétile geeesul  fa toate
10 riverane este necesar si proprietatile, se vor
realizat in mod sigur? reface legaturile cu
drumurile existente,
Sunt necesare masuri de
calmare a traficului prin
insule sau ingustdri ale
11 .. .
benzii drumului (ex. Ia
intrérile in localitdti sau
zone aglomerate)?
Distanta de vizibilitate
12 este suficientd pentru a
asigura  depdsirea In
conditii de sigurantd?
Racordarea intre banda
13 pentru veh:cule.fe Ienute ?f Nu este cazul
drum se realizeaza in
conditii de sigurantd?
Racordarea benzilor este _
14 , v Nu este cazul
projectata corect?
Intrérife sf fegirile Se va verffica de
dinspre/cétre zonele de catre projectant si
15 servicii si odihnd sunt daca se constata
projectate astfel incdt s8 deficiense se vor lua
asigure  normele  de masirile  care se
siguranta rutiera? impun.
Existd intrdri si accese
16 .
care pot fi combinate?
Proiectul  prevede
Toate intersecliile de amenajarea unui
1 trafic sunt necesare si au sens giratoriv  si
fost bine alese ca numér, benzi suplimentare
suprafata gi formé ? in sensul giratoriu de
pe DN CB existent
Intersectiile si elementele e
acestora sunt proiectate Se ve verfﬁcav fa
2 urmatoarea etapa de

proiectare.

o

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. Iliuts VRANCEANU
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BENEFICIAR:

Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mésuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:
§.C. Consitrans S.R.L.

Presemnalizarea
intersectiei este
corespunzatoare?

Se va verifica la
urmatoarea faza de
proiecatre

Tipul si profectul ales
pentru interseciie este
adecvat functiei strazii si
drumurilor cu care se
intersecteazd (intersectii
in forma regulata, de
cruce, in forma de T, in
forma circulara/sens
giratoriu, semaforizate,
etc.)?

Se va amenaja un
nou sens giratoriu in
focul intersectiei in
formade T

Sunt necesare benzi
auxiliare pentru
decelerare, accelerare si
spatii de incrucisare si
daca da, sunt proiectate
in conditii de siguran{a?

Se va verifica la
urmaoarea etapa de
proiectare.

Intersectiife pot fi
recunoscute in timp util
din toate directiile si
poate fi asiguratd
distanta de vizibilitate
pentru orientare?

Este asigurata
vizibilitatea la intersectif
pentru  tofi  utilizatorii
rutieri?

Se va verifica si Ia
urmatoarea etapa

Nivelul de serviciu al
interseciiei este asigurat?

Se va verifica la
urmtoare etapa

Dimensiunile intersectief
sunt suficiente pentru
toate manevrelfe
necesare vehiculelor
(raza minima de virare a
vehiculelor)

Se va verifica la
urmtoare etapa de
proiectare

10

Lungime  benzilor de
stocaj pentru manevrele
de virare la stdnga este
corespunzétoare?

11

Vizibilitatea este
obstructionatd de bariere
de sigurantd, plante,
garduri, semne de
circulatie,  peisagistica,
pile/culee de pod, etc.?

Se va studia in teren
de catre proiectant.

y

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ﬁng. Ikiutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 8.C. Consitrans S.R.L.
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti st soseaqua Chitila -Mogosoaia”

12

Exista cai de acces care
nu  sunt necesare sau Se va verifica in
localizate in puncte critice v urmatoarea etapa a
sau ambele cazuri profectului.

combinate?

13

Refugiile sunt vizibile si
proiectate adecvat?

14

Anumite manevre de
virare au fost excluse de
la semaforizare sau  de
fa accesul in sensul
giratoriu? In acest caz, v
este asiguratd siguranta
rutierd (benzi
suplimentare de virare
dreapta)?

15

Au fost luate in Exista totuare sf
considerare cerintele piste de ciclisti pe tot
pietonifor si ciclistilor? v traseul, se va
(vezi 6. Cerintele asigura continuitatea
utilizatorilor vulnerabili) acestora.

16

Benzile pentru pietoni gi
ciclisti sunt adaptate Se va verifica in
conditiffor  reale, sunt X urmatoarea fazéd de
marcate §i semnalizate proiectare

clar in intersectii?

17

Cdilte de acces in
intersectie sunt dotate cu
treceri pentru pietoni si
cicligti?

Se va verifica in
X urmatoarea faza de
proiectare

18

Prioritatea de trecere a
fost bine precizatd si
clarificata la trecerile
pentru ciclisti, in special
pentru benzile decalate
ale ciclistifor?

19

Au  fost luate masuri
speciale in interseciie Se recomanda
pentru categorii utitizarea in proiect
vulnerabile ( ex. pentru borduri coborate
tineri, bétréni, persoane X pentru facilitarea
cu handicap fizic, accesului

deficiente de auz sau persoanelor cu
vedere) in special in handicap.

preajma spitalelor?

20

Au fost prevazute
marcaje rutiere de oprire
ale automobilistilor
decalate fata de ciclisti?

y

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

J)iﬁg. Hliut3 VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si masuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Cenfura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

PROIECTANT:
8.C. Consitrans S.R.L.

21

Au fost prevdzute statii
de ftransport public la
intersectii? {(vezi 5
Transportul public)

Exista 8 statii de
transport public,
cate 4 pe sens pe
traseul drumului.

22

Prioritatea de trecere
este marcata clar in
punctele in care ciclistii
intra in contact unul cu
celalalt sau cu traficuf
motarizat?

S5e va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

23

Refugiile au capacitatea
suficienta pentru a preiua
pietonii si ciclistii care
asteapts sa traverseze ?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

24

Viteza in intersectii este
corelatdé cu viteza de
proiectare?

Viteza in intersectii
30km/h

25

Traficul este orientat In
mod clar si usor de
inteles?

26

Sensurile giratorii  sunt
vizibile si  usor de
recunoscut din  toate
directiile? Marcajele si
semnele sunt clare si
lipsite de ambiquitate?

27

Intrdrile  in  sensurile
giratorii mici au fost
pozitionate radial
centrului intersectiei?

28

In intersectiile circulare
mici cu sens giratoriu
este posibil sa se facs
turul cercului utilizénd o
singura banda?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

irfg. Iliuts VRANCEANU
L1/
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de siguranta
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitile -Mogosoaia”

PROIECTANT:
S.C. Consitrans S.R.L.

Obiectele fixe care sunt
plasate in insula centrald

Se va verifica la

29 a Intersectiei cu sens urmatoarele  etape
giratoriu, asigura de proiectare.
siguranta rutierd?

Se va verifica de
Vizibilitatea este catre proiectant,

30 obstructionata in sensul daca se constata

giratoriu? probleme se vor
remedia.

Sunt  necesare  zone

suplimentare pentru

31 manevre de intoarcere la
stdnga si lungimea de
stocare este suficients?

Autornobilistif care
efectueazd manevre de Se va verifica la

32 virare pot s& vads urmatoarele etape
vehiculele care circula din de proiectare
sens invers?

In cazul derogérilor de la
directive mdsurile

33 "
adoptate ofera un grad
suficient de siguranta?

Nu sunt date in
profect legat de
Semafoarele sunt usor de instalarea
1 semafoarelor, daca
recunoscut? .
se vor impune se fac
verifica la
urmatoarea etapa.
Pentru manevrele de

2 virare au fost prevazute

faze luminoase distincte?
4.2 Semaforizare

Au  fost excluse unele

manevre de virare de la

3 g’ir.[;‘area prin semafoare?
In acest caz, a fost
asigurata siguranta
rutierd?

Cerintele  cicligtilor  si
pietonilor au fost luate in

4 considerare( ex. piste, ¢di

care traverseazd
intersectiile)?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

1l /ng. fliugd VRANCEANU
3
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd

PROIECTANT:
$.C. Consitrans S.R.L.

rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

Liniile de oprire ale
automobilistilor sunt
decalate fatd de cele ale
ciclistilor?

S-au luat in considerare
semnale speciale de
virare la  stanga (sau
dreapta)?

Poate fi evitata trecerea
la nivel cu calea ferata
prin realizarea unui
pasaj?

Fata de evolutia traficului
a fost oprevazutda o
semnalizare
corespunzatoare 7

Se cer méasuri de
protectie speciale pentru
treceri la nivel cu calea
ferata folositd sezonier?

4.3 Treceri lIa nivel cu
calea ferata

Portiunile de drum
dinaintea Si dupés
trecerea la nivel cu calea
ferata, ca si a trecerii
respective sunt destul de
largi pentru toate
manevrele vehiculelor
(ex. vehicule care se
intersecteazd)?

Spatiul de siguranta la
trecerile la nivel cu calea
ferata este
corespunzator?

Trecerile la nivel cu calea
ferata sunt clare si ugor
de recunoscut?

Este necesar iluminatul si
dacd da, este realizat in
mod corespunztor?

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ol / ing. Iliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Comparnia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiuf1 PROIECTANT:
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 5.C. Consitrans S.R.L.
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogesoaia®

Sunt prevdzute limitari de
viteza si  interzicerea
depdsirii?

5. Servicii publice si
private

Exista zone de servicii si
odihnd, cum ar fi statii de
benzina, restaurante,
parcari, etc.?

Exista spatii de
servicii si benzinarie.

5.1 Spatii de servicii
si repaus

Vizibilitatea este
asigurata?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

Existd spatii de servicii si
odihnd pe ambele parii
ale drumuliui, pentru a se
evita  manevrele de
virare?

Exista suficiente spatii de
parcare pentru a preveni
parcarea la intrarifiesiri
si/sau pe drum?

Se va verifica in
urmatoarea fazd de
proiectare

Dimensiunile  parcarilor
sunt suficiente pentru
parcarea autoturismelor,
camioaneior si
autobuzelor?

Amenajarea spatiilor de
servicii si odihnd este
adecvata diferitelor
manevre de circulatie?

Facilitdtile pietonilor sunt
conforme unui plan de
sigurantd?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

Intrdrile si iesirile in/din
zonele de servicii  si
odihnd sunt proiectate in
locurile  cu o  bund
vizibilitate de ansambliu?

Se va verifica in
urmatoarea fazd de
prolectare

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

|~ ing. Iliuta VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere 5.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si sosequa Chitila -Mogosoaia™

PROIECTANT:

5.C. Consitrans S.R.L.

Sunt profectate opriri in
locatii cu privelisti -
interesante?

10

Spatiile de odihnd sunt
accesibile si asigura loc
suficient pentru
executarea manevrelor?

11

Au  fost Juate masuri
pentru & se asigurg
accesul in conditii de
sigurants pentru
vehiculele destinate
serviciifor
urgenta/asistenta
tehnica?

12

Spatiife de parcare sunt
suficiente pentru a
reduce posibilitatea unor
parcdri neregulamentare
pe cdile pietonale, cdile X
ciclistilor si sosea, ce
implica un grad de
pericol? Dacd nu, au fost
fuate masuri preventive?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

13

Spatiile de parcare sunt
accesibile? E  posibila
intrarea/iesires in/din X
spatiile de parcare in
conditii de sigurantd?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare

5.2 Transportul

Public

Statiile de oprire ale
transportului public sunt
decalate fatd de zonelfe
critice?

Se va verifica in
urmatoarea faza de
proiectare.

6.Cerintele
utilizatorilor
vulnerabili de drum

6.1 Statiile de
transport public

Au fost luate in
considerare cerintele v
pietonilor si ciclistilor?

Sunt prevazute
trotuare si piste de
ciclisti

Au fost luate in
considerare cerintele
transportului  public  si Vv
utifizatorilor acestus tip de
transport?

Opririle transportului
public au fost prevazute v
dupd intersectii?

pa

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. lliutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia®

PROIECTANT:
S.C. Consitrans S.R.L.

Statiile sunt accesibile

4
pietonilor?
Sunt necesare mai multe
5 treceri de pietoni spre a
ajunge la statiile de
transport public?
Sunt suficiente spatii de Se va verifica in
6 asteptare pentru pietoni urmatoarea faza de
si ciclisti? proiectare
Sunt usor de recunoscut Se va verifica in
7 statiile  de  transport urmatoarea faza de
public? profectare
Se cer luate masuri
entru grupuri speciale
p grup peciale, Se va verifica in
ex. tineri, varstnici,
8 . urmatoarea faza de
persoane cu handicap roiectare
fizic, deficiente de auz P
sau vedere?
Este necesar iluminatul,
9 si in gcest caz este
realizat in mod
corespunzator?
Vizibilitatea este
obstructionatd de bariere - )
de sigurants, plante Se va verifica si la
10 ; ’ ‘ urmatoarea faza de
garduri, semne de .
. , . audit
circulatie,  peisagistica,
pile/culee de pod, etc.?
Benzile pentru ciclisti
sunt proiectate in conditii Se va verifica si la
11 de sigurantd in zonele din urmatoarea faza de
apropierea statiifor de audit
transport public?
. . - Exista trotuare
Utilizatorii vuinerabili . pe
. ) ambele sensuri de
1 sunt separati de traficul . . .
motorizat? circulatie cu latimea
’ intre 1,50m-2,50m
Trecerile pentru pietoni
au fost proiectate in asa -
. P . Se va verifica fa
6.2 Alte cerinte ale fel incdt folosirea sa fie
. . A 2 . o urmatoarea etapa de
pietonilor si ciclistilor obligatorie si traversarea .
v v . proiectare
58 nhu se faca prin alte
puncte?
Trecerile sunt realizate in Se va verifica la
3 mod sigur pentru pietoni urmé&toarea etapa de

?

proiectare.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

A ‘/ ing. Nliutd YRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Natienald de
Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

PROIECTANT:
S.C. Consitrans S.R.L,

Rutiere S.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”
Trecerile de pietoni sunt
4 lecalizate in punctele cele
mai solicitate de traficul
pietonal?
Exista un risc pentru
pietoni in ceea ce priveste
5 trecerea pe  sub/pe
poduri. Au fost Jluate
masuri in acest sens?
(ex. montarea gardurilor)
Se va recomanda
Supra/subtraversérile montarea unei
6 refefei  faroviare sunt bariere de gabarit si
realizate in modsigur? montarea de
parapete median.
Este asigurat contactul -
. , , .. Se va verifica la
7 vizual intre pietoni si
i urmatoarea etapa
automobilisti?
Au fost luate in
considerare cerintele . ,
o e , Se va verifica si Ia
ciclistilor (ex. piste care
3 - " urmatoarea faza de
traverseaza refugii .
" w . audit
centrale, ingustari de
drum)?
Daca pistele de ciclisti se
terming pe un drum sau - .
" N Se va verifica si Ia
dacd traverseazéd strada,
g urmatoarea faza de
zZonele de racordare sunt .
. . e audit
proiectate in conditii de
sigurantd?
Sunt necesare X
. Se vor amenaja doua
echipamente , ;
; paraje pietonale
10 suplimentare pentru a .
i unul suprateran si
facilita traversarea
. . unu! subteran.
pietonilor ?
Refugiile sunt destul de
largi pentru a asigura Se va verifica si la
11 stationarea si asteptarea urmatoarea faza de
pletonilor sau  ciclistilor audit
care traverseaza?
Refugiile/insulele sunt Se va verifica si la
12 vizibile  si  proiectate urmatoarea faza de
adecvat? audit
Este necesar iluminatul se va asigura
13 si, daca da, este proiectat fluminatul  pe tot
corespunzator? lungimea proiectului.
AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: w!/ ing. ltiutd VRANCEANU
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BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de siguranta
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura

PROIECTANT:

$.C. Consitrans S.R.L.

Rutiere 5.A. Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia™
Se impune luarea unor
masuri  speciale  sau
acordarea unor facilitati ) ,
entru anumite  arupe? Se va verifica si la
14 P grup N urmatoarea faza de
(ex: pentru copii, .
A .. audit
varstnici, persoane cu
handicap fizic, de auz sau
de vedere)
Au fost luate in
15 considerare cerinjele
traficului cabalin?
. s-a pus la dispozitie
7. Semnalizare . , P disp
I . Marcajele rutiere sunt planul de
rutiera, marcaje, . _
luminat clare, usor de recunoscut semnalizare rutierd,
si realizate marcajele  vor i
. corespunzator? realizate conform SR
7.1 Marcaje 1 P
1848/7-2015.
Portiunile de drum
destinate . .
. . o Se va verifica si Ia
pietonifor/cicligtilor sunt
urmatoarea faza de
adaptate conditiifor reale, .
. . audit
2 sunt  semnalizate sf
marcate corect?
Proiectarea asigurd
siguranta la tranzitie in . .
g .r . ¢ “. Se va verifica si la
cazul In care o serie de cai
VN urmatoarea faza de
se terming intr-un drum .
] , audit
3 sau  sunt directionate
peste drum?
Se va realiza
iluminatul  pe tot
sectorul de drum, se
1 Drumul  este iluminat vor utifiza stalpi cu
suficient? doua lampi  una
pentru Huminat
trotuar si una pentru
carosabil
Este necesar ifuminatul
7.2 Iluminat Zonelor speciale (zone de
P tranzitie, modificdri in
sectiunea drumului} si,
daca da, este proiectat
adecvat?
Huminatu! fix este
necesar la intersectii si in
3 zonhele de servicil  sf

odihng si daca da, este
profectat adecvat?

y

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

[

ing. lliutd VRANCEANU
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PROIECTANT:
5.C. Consitrans S.R.L.

RAPORT AUDIT: Stadiul 1

“Ldrgire ta 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd
rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila -Mogosoaia”

BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A.

AN

8.Caracteristicile
mairginilor drumului
si  dispozitive de
siguranfa pasive.

Vizibilitatea este
obstructionata,  printre
altele de garduri pentru
animale sdibatice, ecrane
sau panouri parazapezi?

8.1 Alt material rutier

Telefoanele de urgenta
sunt situate in locuri
corespunzatoare unde se
poate ajunge in siguranta
in raport cu circulatia?

Panourile anti orbire sunt
hecesare?

Gardurile pentru animale
s&lbatice sunt necesare?

Datoritd particularititilor
conditiilor  climaterice,
sunt necesare
echipamente speciale
(panouri de avertizare

ceata, stropitori
automate de agenti de
dezghet, panouri

parazépezi, etc..)?

8.2 Amenajare

Arborii si plantele sunt
toate la o distantd
suficientd de drum sau
feriti de autovehiculele
care pot derapa?

Se vor face defrisdri
acolo unde se
impune.

peisagistica

Vegetatia reduce
contactul  vizual intre
automobilisti, pietoni si
ciclisti?

Se vor face defrisari
acolo unde se
impune.

Este asigurata o buna
vizibilitate in intersectii?
Este vizibilitatea
obstructionata de
amenajari peisagiste?

Se va toaleta
vegetatia existents,
planul peisagistic
propus va tine cont
de  conditiile de
vizibilitate

Cresterea vegetatiei ar
putea cauza probleme de
sigurantd in viitor (de ex.
obstructionarea
vizibilitdtii, —arborii cu
diametru de peste 8 cm,
panouri de semnalizare
ascunse, efecte de umbra
si de lumina, cdderi de
frunze pe sosea)?

Vor i prevazute
lucrari de
intretinere/toaletare

arbori  pe toata
lungimea proiectului.

Vegetatia si tipul de
plantatie pot dauna celor

>

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

/

ing. lliuts VRANCEANU

Pag]néSO



BENEFICIAR:
Compamia Nationald de
Administrare a Infrastructuri
Rutiere S.A,

RAPORT AUDIT: Stadiul 1
“Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mésuri de sigurantd

rutierd pe sectorul cuprins fntre Centura
Bucuresti i soseaua Chitila -Mogosoaia®

PROIECTANT:

S.C. Consitrans S.R.L.

ce folosesc drumul (de
ex. aliniamentul)?

Vizibilitatea este
obstructionatd (de ex. de
catre culee de pod)?

Nu este cazuf

8.3 Lucrari de arta

Se prevede instalarea de
dispozitive de sigurants

pasive in locurile
necesare si sunt
prolectate
corespunzator?

Necesitdtile pietonilor si
ale ciclistilor au fost luate
in calcul (de ex.
amenajari alei pietonale
si pt ciclist)?

Parapelii si pasajele sunt
amplasate la o distanta
suficient de mare fata de
drum?

Obiectele fixe pot fi
evitate, sunt amplasate la

Se va verifica si la

i . " Vv 111
o distanta suficientd sau un :atoarea faza de
. audit
protejate?
. e , ” Se va detalia
8.4 Dispozitive de Dispozitivele de siguran{d a
sigurant3 pasiva pasiva sunt amplasate in urmatoarea
locurile unde sunt
. etapa de
necesare, cum ar K v rojectare
taluzuri inaite de peste 3 P ,
. " , modul sf
m, sanfuri adanci si
. zonele de
obstacole fixe?
amplasare
N

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA:

ing. iliutd VRANCEANU

PaginéS 1



BENEFICIAR: RAPORT AUDIT: Stadiul 1 PROIECTANT:

Cornparnia National@ de “Ldrgire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de sigurantd 5.C. Consitrans S.R.L.
Adrministrare g Infrastructuri rutierd pe sectorul cuprins intre Centura
Rutjere 5.A. Bucuresti 5i soseaua Chitila -Mogosoaia”

LISTA DE SEMNATURI

Auditor de siguranti rutiera «
i Semnétura

ing. lliuti VRANCEANU
Atestat: seria ASR nr. 102

NOTA:

Raportul de audit de sigurantd rutierd a fost redactat in 3 exemplare originale, céte unul pentru
Autoritatea Rutierd Roménd - A.R.R, unul pentru investitor C.N.A.I.R., si un exemplar la auditor.

AUDITOR SIGURANTA RUTIERA: ing. Iliutd YRANCEANU

Pagin552
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII g _——————

AUTORITATEA RUTIERA ROMANA - A.R.R.

Catre: Domnul ing. Cristian Ovidiu Catalin Pistol - Director General | _ .. .., 77 e O

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

Domnul Vranceanu Iliuta - auditor de siguranta Rutiera - tel: 0772031438

Str. Panselelor nr. 2, sc. C, ap.8, Bacau, judetul Bacau | AUTORITATEA RUERA RQNANA |
P |17 NOV IR |

Stimate domnule Director General/Auditor de siguranta rutiera, e

-

Avand in vedere contestatia nr. 92/89433/25.10.2022 inregistrata la Autoritatea Rutiera
Romana - ARR cu nr. 31997/25.10.2022 (anexata la prezenta) cu privire la recomandarile
cuprinse in raportul de audit de siguranta rutiera nr. 92/84462/ 11.10.2022 intocmit de catre
auditorul de siguranta rutiera Vranceanu Iliuta pentru proiectul de infrastructura rutiera
“Largire la 4 benzi DN 1A si masuri de siguranta rutiera pe sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si soseaua Chitila - Mogosoaia®, stadiul 1, va transmitem Decizia nr. 28/15.11.2022
prin care Comisia de atestare, disciplina i solutionare a contestatiilor a solutionat contestatia
sus precizata cu mentiunea ca auditorului de siguranta ii va fi transmisa in copie si contestatia
CNAIR.

Vi asiguram si pe aceasta cale de intreaga noastra disponibilitate spre colaborare.

m Cu stima,
7 Costel Dorin STEF

Director general

—_— =

Adresi: B-dul. Dinicu Golescu, Nr. 38, Sector 1, Bucuresti, CIF: 12056948
Tel./Fax: +40 213 182 100, e-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro, i-net: www.arr.ro
Autoritatea Rutiera Romana - ARR prelucreaza datele cu caracter personal in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2016/679

I

171




COMISIA DE ATESTARE, DISCIPLINA $I SOLUTIONARE CONTESTATI

DECIZIA nr. 28
din data de 15.11.2022

in conformitate cu prevederile art. 7 si art. 14 din Legea nr. 265/ 2008 privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 5 alin. (1) lit. i) si art. 6 din Anexa la Ordinul Ministrului Transporturilor
nr. 655/2016 pentru aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a Comisiei de
atestare, disciplind si solutionare a contestatiilor cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul Ordinului Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 1219/2021 prin care
sunt nominalizati membrii si membrii supleanti ai Comisiei de atestare, disciplina si
solutionare a contestatiilor;

Avand in vedere contestatia Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere nr. 92/89433/25.10.2022 inregistrata la Autoritatea Rutiera Romana - ARR cu nr.
31997/25.10.2022 cu privire la recomandarile cuprinse in raportul de audit de siguranta
rutiera nr. 92/84462/11.10.2022 intocmit de catre auditorul de siguranta rutiera
Vranceanu lliuta pentru proiectul de infrastructura rutiera “Largire la 4 benzi DN 1A si
masuri de siguranta rutiera pe sectorul cuprins intre Centura Bucuresti si soseaua Chitila -
Mogosoaia“, stadiul 1,

DECIDE:

Art.1 Se admit obiectiunile formulate de catre Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere prin contestatia nr. 92/89433/25.10.2022 cu privire la recomandarile
6.1.1, 6.2.1 si 6.2.2 din raportul de audit de siguranta rutiera 92/84462/11.10.2022 intocmit
de catre auditorul de siguranta rutiera Vranceanu lIliuta pentru proiectul de infrastructura
rutiera “Largire la 4 benzi DN 1A si masuri de siguranta rutiera pe sectorul cuprins intre

Centura Bucuresti si soseaua Chitila - Mogosoaia®, stadiul 1.

Art.2 Prezenta decizie va fi comunicata Autoritatii Rutiere Romane, Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere si auditorului de siguranta rutiera Vranceanu
lliuta.

Art.3 Prezenta decizie poate fi contestata la instanta de contencios administrativ
competenta.

PRESED/NTE COMISIE

IONEL[SCRIQSTEANU

u\,
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A 4
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. AG
Bdyl Dimicu Golescu 38, sector 1, Buguresyy, Romanma, 010873 et e
Tel. (=4 021)264 3200Fax (=30213312.09 84
Email office@andnet ro. registratura cnair@andnet ro
CUI 16054368, J40 352 15.01 2004; Capital social 18.416.730 LEI ﬁ
Operator de date cu caracter personal nr.16562 neda’ *
www.erovinieta.ro 150 14001 |
DIRECTIA TEHNICA  Compania N le Administrar
UIP 1 IMPLEMENTARE SF/PT a Infrastructurii Rutiere - 8.A.
Tel: 021 2643 470 !
Citre, 25 0CT 2022 |
AUTORITATEA RUTIERA ROMANA !
Comisia de atestare, disciplina si solutionare a contestatiilor

INF. Tnregistrare 92/ ..o Bt

in atentia, DU A e e
Dlui. Costel Dorin STEFAN - Director General

Referitor,

Elaborare Studiu de Fezabilitate privind Reteaua de Infrastructuri Integrati pentru Zona
Orbitald Bucuresti — Largire la 4 benzi DN 1A si masuri de siguranta rutieria pentru sectorul
cuprins intre Centura Bucuresti si intersectia cu Soseaua Chitila - Mogosoaia - Contract
nr. 92/105060/23.12.2021

Subiect: Contestare recomandiri formulate in cadrul Raportului de Audit de Siguranti Rutiera
pentru proiectul ,, Largire la 4 benzi DN 1A si mdsuri de siguran{d rutierd pentru sectorul cuprins
intre Centura Bucuresti si intersectia cu Soseaua Chitila — Mogosoaia” — stadiul 1

Stimati domnule,

Ca urmare a contractului de prestiiri servicii pentru asigurarea realizarii auditului de siguranta
rutierd, inregistrat in cadrul ARR cu numairul 26787/07.09.2022, iar la C.N.A.LR. S.A. cu
nr. 92/68853/02.08.2022 s-a realizat raportul de audit de siguranta rutierd pentru proiectului ,,Ldrgire la
4 benzi DN 1A si masuri de siguranta rutierd pentru sectorul cuprins intre Centura Bucuresti si
intersectia cu Soseaua Chitila — Mogosoaia” — stadiul 1 de citre domnul auditor ing. Iliutd Vranceanu.

Raportul de audit de siguranta rutierd — stadiul 1 a fost transmis la C.N.A.LR. S.A. si a fost

inregistrat cu nr. 92/84462/11.10.2022.

Ca urmare a analizdrii raportului de audit de siguranta rutierd pentru ,,Largire la 4 benzi DN 1A
si masuri de siguranta rutierd pentru sectorul cuprins intre Centura Bucuresti si intersectia cu Soseaua
Chitila— Mogosoaia” - Stadiul 1, s-au constatat anumite obiectii fatd de recomandarile din raport, astfel
ca in temeiul art. 14 din Legea 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura
rutierd, cu modificarile si completdirile ulterioare, solicitim contestarea acestora.

Astfel, in tabelul urmitor va prezentam recomandirile asupra carora sunt obiectii, precum si
argumentirile motivate de C.N.A.LR. S.A. pentru sustinerea contestiirii acestora:

Capitolnl dinraportsl Identificarea si continutul misurii de

2_‘; ing: darl;:lzt::n‘:;;er:e de remediere, confon.n raportului de Argumentarea
remedierea andit
1. Cap. D. 6.1.1 Analiza: Realizarea refugiilor / alveolelor
6. Cerintele | In proiect, in partea desenata pe plansele | nu se pot realiza in statiile
utilizatorilor din vol. 6 ,,Semnalizare i marcaje rutiere | “BUS”, datorita lipsei spatiului
vulnerabili DN 1A* plansele: (prezenta proprietatilor). De

6.1 Statii de transport
public de persoane

P-CST 00122-1-PRDI1-SF-01-PS-001-
R00, P-CST-00122-1-PRDI1-SF-01-PS-
002-R00, P-CST-00122-1-PRD1-SF-01-
PS-003-R00 si P-CST-00122-1-PRD1-

asemenea realizarea refugiilor /
alveolelor ar conduce la
reducerea latimii trotuarului in
zona statiilor.




SF-01-PS-004-R00, s-au identificat 8
statii de transport in comun, céte 4 pe
fiecare sens de circulatie, dupa cum
urmeaza:

1. km 12+400 stinga - km 12+440
dreapta;
2. km 12+660 stanga - km 12+725
dreapta;
3. km 12+990 stanga - km 13+000
dreapta;
4. km 134510 stanga - km 13+500
dreapta.

Misuri de remediere:
=l
- 1=
Se va analiza daca se impun realizarea de
refugii pentru protejarea persoanelor de
vreme rea si amplasarea de mobilier
urban in statiile de transport in comun,
dacd aceste lucrari intrd in sarcina
administratiei publice locale, va fi
comunicat cdtre aceastea necesitatea
efectuarii lucrarilor

Totodata utilizarea alveolelor /
refugiilor ar  conduce |Ia
producerea de intarzieri in
transportul public.

Cap. D.

6. Cerintele
utilizatorilor
vulnerabili

6.2 Alte cerinte ale
pietonilor si ciclistilor

6.2.1 Analiza:

in proiect, in partea desenata pe plansele
din vol. 6 ,,Semnalizare si marcaje rutiere
DN 1A “plansele cu codul: P-CST-
00122-1 PRDI-SF- 01- PS-001-R00, P-
CST 00122-1-PRD1-SF-01-PS-002
R00, P-CST- 00122 1-
PRD1-SF-01-PS-003-R00 si  P-CST-
00122-1-PRD1-SF-01-PS- 004-R00, s-
au identificat 3 treceri de pietoni care
traverseaza DN 1 A:

1. km 12+427

2. km 12+660

3. km 13+165.

Misuri de remediere:

Pentru amenajarea trecerilor de pietoni se
recomandd solutia tip ,pelican - cu
sicanarea  directici de deplasare a
pietonilor.

Prin configuratia trecerii, pietonul este
obligat si se indrepte cu fata citre trafic
in momentul premergitor traversirii.

Referitor la amenajarea trecerilor
de pietoni in solutia tip “pelican”
va comunicam faptul ca datorita
spatiului de 1,00 m si/sau
apropierea trecereii de pietoni de
accesele la proprietiti, aceasta
solutie nu se poate aplica pentru
trecerile de pietoni de la km
12+427 si km 12+660.

Cap. D.
6. Cerintele utilizatorilg
vulnerabili

6.2.2 Analiza:
Pistele de ciclisti sunt prezentate in
partea desenata pe profilele transversale

Referitor la obstacolele ce nu pot
fi climinate, va comunicam
faptul ca capacele de Ia
canalizare nu pot eliminate,




6.2 Alte cerinte a TIP fiind comune cu trotuarul pietonal, | deoarece  acestea au  fost

pietonilor si ciclistilor | avand litimea intre 1.50m - 2,50m. amplasate in functie de locatia si
Misuri de remediere: distantele impuse de restul
Eliminarea tuturor cauzelor care ar putea | utilitatilor existe in  zona
afecta siguranta circulatei ciclistilor. trotuarului. Capacele de canal

Nu vor fi obstacole, stalpi, mobilier | vor fi prevazute la nivelul
urban, indicatoare rutiere, capace de | trotuarului.

canal sau alte denivelari care ar putea
L determina utllizatorii s le ocoleasci. ]

Cu stima,

DIRECTOR GENERAL, .
Ing. Crist; nPISTPL A7 N

SANESTO

Vii rugiim sii transmitefi documentele oficiale doar In numiirul de fax inscris in antet

Intoemit UIP 1 IMPL SF/PT Avizat: Coordonator fichj proiect/Sef UIP 1 IMPL SF/PT
Responsabil principal de contract: Ing Alexandru BACIANU Ing. Alexandr,

Semnétura: Semndtura: P{, /O‘&D 22’




